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Herausgegeben von der Tempo - Klasssnorganisation Deutschland eV,
Diesa Mitglieder- Zeitschrift soll viermal im Jahr erschalnen.
Bitte beteiligt Euch mit Beltrdgen, wir knnen und wollen nicht
alles allein schaffenl Zuechriften fir die n#chste Ausgaba
{Mirz/April) darum bitte rechtzeitig an die radaktion.

readektion: Giegfried Kaiser, Hilmar Goedeking
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Liebe Tempo- Freunds,

vnaarns dies jihrige Ranglisle ist ebgeschlosszen.
1977 stiftele Paul Lassoff einen Wanderpokal Ffior den Ranglisten-
Crstan; im ersten Jahr ging sr an Ralph Jung und seinen Vater. Danach
mu@ dle Wandarleistung des Wandetrpokals als ssehr miGig hezefchnet wer-
den. Des liegt daran, dal Hans-Giinler Kaliser souoh} mit seinem
Oruder Slegfrisd als auch in dlesem Jahr mil Rite Wilbeck ainfach ru
gut segelte! Auf und davon. Im driltken Jahr hintereinander segelten
sie meist unangefochlen an dor Spitze; aine wirklich bewunderns-
warta Leistung! Haerzlichen Gliickwunsch?
finige naue Gosichler sah ich beim Segeln; einigs neue Boote wurden
prdar werden grade gohaukj manche von Fuch werdon im neven Jahr
hoffentlich wladar mphr Zeit Flir's Sogeln haben. Ich hoTfe, dal dies
alles dazu bajtrigl, den beiden Einsaman an der Spitre das Siegen
schuworzumachon.
Aber bitte: nicht der thrgelz macht don Speafl, nicht Uie bassdare Auz-
riistung und auch nicht neusre Segely wir segein weder olymplsch,
noch fUr die Ehrc eines Cluhs noch senat irgendwas, sondern sus
Spe0 am Sogaln, " Just for fun™. Dan seollten wir nicht vergossen.
Wenn wir etwas fiirdern wollen, dann kann das nur das Kbnnen und der
S5paB asln, nichis sonstll
Dis Rangliste sagl wohl etwas zum Kinnen, ober nichts zum SpaB am
Segeln) der Spaf steigt nicht, je nihor man dem sratan Platz kommt.
Um daa deutlich zu machen, miichte ich Tur*M1 einen Wenderpreis fiir
den tetzten dorjenigon mit drol vwnd mehr gesegelten Regatten vor-
schlagen.
Viele Regatten zu sngeoln diirfte vom Angehbot her im Jahr 1981 kein
Prohlem sein: ich freus mich, dal die Dilmaney nun zwel weltere
offene Regatten auf ihrem Heimatrevier veranstaltenj damit umfagt
dur Regattakalender dar Tempos zehn Wellfahrtserisn! Das sind doppelt
so viele wia vor fiinf Jahren.
Ubarhaupt keinen Spal macht os unsarer Kassenwdirterin fiita Preubner
jedoch, die ausstehenden Jahresbeilbrige mehrFach anzumehnen oder den
Siumigen hinterherzulaufen. Die Betroffenon wissan heffentlich
Bescheid. Bis zum 1. April das lavfenden 2Jahresa spll dor Jahrpsbeitrag
Ubsrwiesen seln! Inzwischen ist Dezemhsr... Mochmal die Kontonummer:
Sondorkonto Rita Preubner,Postascheckamb Eazsen, Kto-Nr. NN .
Ubrigens: demndchst ist wieder Dontsaussiallung in Diisseldorf. Wer
Lvat, Zeit und Interesse hat, stundeanwoniss dort 5Standbesatzung Ffir dle
Klassenvarelnigung zu {ibernehmen, meldel sich bitte umgehend bel

Siegfried kailser (G )

HG
REGATTA — TERAMINE 1901 DEUTSCHLAMD
20/29 Marz Kompass - Regatta Bevertalsperre S5v¥iu
1 Mai Mnsegeln ums Blause Hnnd, UBaldeneysee YCRE
1o bindi Tempo — Yander - Polkal Diiimoner See 5005
6f7/86 Juni PFingot — Bogatta, Daldeneysee YURE
1110 Juni Segeln — Kegeln, Baldrneysee HolsSC
2of21 Juni Dripw@imina - Neantbo, Novertelsperre SWlu
a/5  Juli linigolf und Scgoln, Dillmener See 5CDS
12743 September Essencr Segeltage, Bolidoneyseo
120 Soptember lnrbstweltfahrien, DAmwier See BGGC
26/27  Geptember Temoo - Gup 5005

Im niichston Spritzrasser werden wir Jie entsprechenden Meldestellen
. angaben sowic elng kurze Anfahrt - Beschroibung.



PPINGUTREGATTA 1980 IN. LoSed
24,425.+26, 5, 1980

Llig ist nun 6 Monate her als wir diese Regatta segelten, Darum ist es
auch sehr schwer etwas liber Linzelheiten dieser Hegatta zu sagun.
Ich kann nur mit meinen personlichen Eindriicken aufwarten.

Pfingstsamstag ist die Hacht um 529 Uhr um. Meine Vorschoterin Karla
hat dann die Aufgabe das DBoot und ihren Sleuermann zum Baldeneysee

zu fahren. Anschlielend mufl sie arbeiten bis 1% Uhr und ich kiimmer mich
um das Boot. Die Regatta fdngt um 15 Uhr an und bis dahin mufl alles
fertig sein,

Der erste Lauf bei gutem VWind verlief ohne besondere Vorkommnisse.

Den 1, Platz belegten Rita Wilbeck und Hans-Giinter Kaiser. Wir kamen
auf den 6. Platz,

Der Sonntag brachte wiederum Hans-Giinter Kadiser und Rita auf den 1. Flatz.
Wir landeten wieder auf den 6. Platz,

Jetzt wo 2 der 3 Viettfahrten gesegelt waren, ging es ans Aufschreiben
der Platzierungen. Zuhause begann dann die groBe Rechnerei. Dabei
stellte sich fiir uns Folgendes heraus.

Wir hatten 12 Punkte und bis jetzt den &. Platz. Da 1% Boote gemeldet
waren, ging das erste Drittel bis zum 5. Plaiz. Das Ehepaar Beseler

lag mit 11 Punkten einen Platz vor uns. Hilmer Goedeking und Gabi Haul
waren mit 9 Punkten auf dem 4., Platz,

Es war nun fiir uns klar, daB wir miéglichst weit vorn und wenigstiens

1 Platz vor den Beselers ins Ziel muBlten um auf den 5. Platz zu kommen.
Da der Hilmer mit 3 Punkten Unterschied vor uns war, konnten wir also
htchstens noch den 5, Platz erreichen.

Wenn es zur letzten Wettfahri geht, ist es im Magen so richtig flaun

und man denkt mit Schrecken an das was da heute auf einen zukommt.

Dann mit dem Startachuf jist dieses Gefiihl auf einmal weg und der

Kampf mit den Konkurrenten beginnt.

BEs war ein schines Wetter mit wenig Wind und das Feld blieb anfangs
dicht beisammen. Unser besonderes Interease richtete sich auf das

Tempo G 98 mit dem Ehepaar Beseler.

Die Reihenfolge der Boote wechselte laufend bis es von der letzten Boje
zum Ziel ging. BEine kleine Angzahl von Booten setzte sich vom Hauptfeld
ab ¢a. 500 bls 600m. An diese war gar nicht mehr heran zu kommen,

Doch dann standen sie und wurden vom Hauptfeld wieder aufgesaugt.

Es war irgendwie komlsch, aufl der gesammten Breite dea Baldencysces
waren Tempos in einer fast geraden Linie aufgereiht. Alle standen

und warteten dafl irgendeincr wieder Wind bekam. Wir lagen ca. 200m
querab vom Campingplatz "Haus 3cheppen". Karla meinte: komm, wir fahren
riiber zum anderen Ufer, da ist Wind. Meine Antwort darauf war: VWie scll
ich denn dahin kommen, es ist doch kein Wind da: Nach einigem hin und
her legte ich das Boot in Richtung zum Ufer, mehr um zu beweisen

das ich Recht hatte. Doch plotzlich fuhren wir immer schon langsam

und quer vor dem gesammten Feld. ¥s wurde immer beasser, wir bekamen
eine schiine Fahrt und konnten sogar noch anltuven., Wir sahen Dieter
Kistner auch hinter uns aufas Ufer zu fahren. Aber er war schon zu

weit unter Land und muBte wieder umlegen. Daus Feld riibrte sich noch gar
niecht. Ich rechnete jeden Moment damit, daB das PFeld in Schwung kanm

und Hans-Giinter Kaiser uns iiberhohlt. Doch gar nichts geschabh.

Der Vorsprung wurde immer griBer und das Ziel immer niiher. Bei jeder
Gelegenheit, die ich hatte wurde wleder hithe gekniippelt um vom Ufer
weg zu kommen. Doch einmal muBten wir umlegen 8m 10m wieder umlegen

ja nicht zu weit fahren. Und immer schin langsam und rubig, Das Boot
durfte nlichts erschiittern.



Karla meinte; Jirgen mach was und sag was ich machen soll,

ich mach auch alles was du willst,

5o Worte uind wirklich selten auf der G T3.

55 war welter ganz till an Bord und jJjeder wartete bel den
letzten Metern auf den erloesenden Hupten.

Hu...p, endlich es war geschaft, ein Stein viel vom Herz.

An Land wurden wir bepriifb als wiren wir die Sieger. BDafiir

war eg unser erster Sieg einer Wettlahrt, die wir ausserhalb
fubren,

Meine Mutter sagte hinterher: Als ich euch sahb, so ganz alleine
vorne dachte ich, ihr habt aufgegeben und fahrt in den Hafen. '

Durch diesen Jiepg wurde das vordere Brittel doch noch etwas
durchgeschiittelt,

50 konnten wir den 3. Flatz ersepgeln.

2. wurde Dleter I'reussner

und t. Hans-Ginter Kaiser und Rita Wiilbeck.

Mast und Schotbruch

-7,_:_?,_,,» Zpogre oo,

Internationale MollHndiasche Mejsterschaft vem 2'7. bis 29,
Junl 1980 vor Harderwijk / Fluive Meer

Bel Windstidrken zwliachev % und 7 Bft. llef die dieajiihrige
Hollténdische Meigtrrech.ft ab, Mit 33 Meldungen war diese
von Hollindern und Deutsehen geseglete Melsterschatt die
vermutlich gréfte und wichtigate Regatta dieses Jahres.

Auf dem Hevier vor Harderwljk hatten verschiedene Mannschatten
bei diesem starken Wind und relativ kurzen hohen Wellen ihre
Schwlerigkeiten. Sie unterliefen teiilwelse die Wellen und
hatten mit grofien Wassermengen im Cockpit zu k#mpfen.

Keine Schwilerigheliten hatten wohl] lediglich dle holl¥ndischen
Spltzencrews, die bet den teilweise extremen Verhiltnissen
tUberlagen segelten.

Bel den Tempo Scowa ging die Serie ohne griiBere Material-

oder Personenschiden tiber die RBihne. PRei der letzten Wett-
fahrt starteten bei /-8 Windstirk-n allevdinge nur noch

A Mannschaften, der Rest benutzte diese Wertung als Streicher.

Die extrem gebauten Moth, dir ebenfalls Lhre Melsterschaft
sepelten hattan pegenilber den Tempos welt grifere Schwierig-
kelten, die z.T. anch aul Konditionzmangel szurilickzufithren
waren, Eintge Serler paben kurz vor dem Zlel vor Schwiiche
anft und muten auf dem Vazser mit Measern lhre Fallew happen,
um sich aufrecht bhergen zn laanen,



Der Fihrungskampf der Tempos spielte sich in evster Iinle zwischen
den holllndischen Gebr. Schoenmaker und van Duaseldorp ab,
Die Eontacheidung sollte erst am letzten Tag fallen.

Im Vormittagslauf segelten van Dusseldorp wie lmmer sehr
risikoreich und kenterten bel einem Spi.-manbver so ungliicklich,
da8 sle diesen Lauf aufgaben. Schoenemakers profitierten

daraus und gewannen diesen Lauf, wodurch sie dem Titel nur

noch durch einen Sieg der van Dusseldorpa im letzten Lauf
entgehen konnten.

Im letzten Lauf, in dem der Wind noch stirker auffrischte
ltbernahmen auf der ersten Kreuz die Gedbr, Schoenmaker die
Pilhrung kvwapp vor van Dusseldorp. Aus nachtriglich erkennbar
taktiachen Griinden segelten sie dem ersten Halbwindkurs mit Spi.
nach einer Winddrehung viel zu raum und leiteten damit Van
Dusseldorp und v.d.5luis weit vom Kurs ab., Alle drei muBten

zur Tonne hochkreuzen. Pie Fihrung ibernahm dadurch mit Abstand
Gebr. Jorna, die den Fehler als erste bemerkten und dle Tonne
direkt ansteuerten. H.G.Kaiser lag dadurch an zwelter Stelle,

Nun begann fiir die amtierenden Meister van Dusseldorp die
Aufhol jagd zu Platz 1 um jeden Preis., Es war elgentlich fiur
alle Mannschaften uvnbegreiflich,mit welcher Uberlegenheit
und anscheinender Geschwindigkeitsreserve dann die Gebr. van
Dusseldorp von Kurs zu Kurs aufholten.

H.G.Kaiser aegelte vor dem Wind in eine Welle, so daB das
Boot vell Wasser war und er zum schnellen entleeren kentern
muBte. Bei dieser Gelegenheit Hberholte van Dusseldorp.

Mit zwel Minutan Abstand nach Jorna ging van Duaseldorp

um die Leetonne auf die Zielkreuz, Er achaffte es, im
Endapurt eine Minute vor dem Gebr. Jorna im Ziel anzukommen.

Mit diesem abachllieBenden Sieg wurden die Gebr. van Duaseldorp
knapp aber durchaus verdient zum vierten Mal Hollindische
Melater, Schade fiir die Gebr. Schoenemaker, die sich bel

ihrem taktischen Maniver verkalkullerten und wieder Knapp
unterlageun.

Durch das Nichtantreten von Iauenstein/S.Kaiser im letszten
Lauf und das gleichzeitige unerwartet gute Abschneiden der
Gebr. Jorna konnten sie trotz konstantem segeln in der
Spitze nur auf Plats & kommen,

Bester Deutscher, sowle beste gemiachte Mannschaft war
Hans Giinter Kaiser mit Rita Willbeck auf Platz 4.

1. H 158 Gebr. v, Dusseldorp 31 2 1ag 1
2. H 179 Gebr. Schoenmaker 2 2 1 2 1 5
3. H 1714 Gebr. v.d.Sluls 1 3 4 3 2 4
4, G 466 H G Kaiser/R Wiilbeck 4 4 3 4 3 3
5. H 134 Gebr. Jorna 7 6 610 4 2
6., 0 181 ¢ Tauenatein/S Kalser 5 5 5 5 8 ng



TEMP0 - QU P t980
vom 9. 8., 80 his 10, 8. A0

Ein besonderes Tob den drel Damen, die im Trapesz diesen Veitstanz
durchstanden!

Diesen Satz kinnen wir im Bericht van 1978 lesen.

In diesem Jahr konnte von Tanz, geschweige von einem Veitstanz
keine Rede sein.

Es boht sich den 19 Mannochaften e¢in herrliches Wetter zum
Spazierengehen an. Aber man wollte jn gegeln und darum hieB

eg immer wieder, es ist ja noch [riith und der Wind kemmt gleich
schon.

Er kam dann auch ganz leise damit sich auch keiner erschrecken
konnte,

Na-ja um 15/30 Uhr fieh) dann endlich der Start zum 1. Lauf. Ein
lecichter Wind verlieh den Booten noch eine gute Fahrt. Zum ersten
mal mit seinem neucn Boot dabei, Sieglfried Kaiser. Es machte die
erate Berithrung mit dem Wasser und war auch noch nicht 100% fertipg.
Um so erstaunter waren alle Teilnehmer, als man nach 7 Runden

den 1. Lauf beendete, daB dieses Boot mit Siegfried Kaiser am
Steuer den 1. Platz belegtle,

Der damit seinen Bruder Hans-Giinter Kniser auf denm 2. Platz verwies.
Alg AbachluB fiir diesen Tag gab cs (iir die Teilnehmer noch Wiirstchen
und Bier auf der Terrasse des Clublokals,

Am zweiten Tag als man aufstand, traute man seinen Augen nicht.

Fa war einfach nichis, kein Blatt, kein Grashalm, nichts bewegte
sich. Das Wasser glich einem groBen Uplerel.

Hormal segeln wir immer 10 Runden, die man in einer Zoit von

ca. 1 1/2 8td. schalffl, bei ganz normalem Wind.

¥enn man nun liest, dap 13/4 sid. gebvraucht wurden um 3 Runden

zu segeln kann sich wohl jeder vorstellen was das fiir ein Wind war.
Das Feld schob sich langsam und bediichtig um die Tonnen. Es war

als wenn die Boote mit Gummibindern zusammengebunden wiren.

Aber trotz dieser Bedingungen haben ¢s wieder die Brider Kaiser
geschaf4 die zwei ersten I'liitze zu belegen, nur war diesmal
Hans-Giinter vor Siegfried Kaiser im #diel.

Nach 2 5td. Pause wurde die 3. Weltfahrt unter denselben Bedingungen
gefahren. Wobei das Wort gefahren hentimmt iibertrieben ist. Da unser
Jee nicht so tief ist hitte man die¢ Boote schneller schieben konnen.
Es wurden anuch diesmal nur 3 Runden yesegelt und Hans-Giinter Kaiser
konnte diesen lLauf auch als Sieger beonden.

Rei der anschliefienden Siegerehrungs konnte man feststellen, dafi
gegen ltana-Giinter Kalser doch noch kein Kraut gewnchsen ist,

Unter proBem Beifall nahm er den Pokal (Ur den 1, Platz entpgegen,
2, wurde Siegfried Kaiser der mit seinem neuen Boot einen guten
Einstand machite.

3, wurde Feter Jacob als Bester vom uChu,

Ich hoffe daf im Berichi von 1981 der crste Satz wieder gebraucht
werden kann,
Bis dahin hast und Schotbruch

L] r
Qﬁt S R



ESSENER SEGELTAGE Baldeneysee am 23%. und 24,8.80 f= 1.28

Am 23.8. gegen 10.%0 fiel der StartschuB flir die Tempo -
Klasge, die mit 18 Schiffen ilber die Startlinie in den
ersten Lauf gingen. Im Gegensatz Zu Vorjahren eine relativ
gchwache Beteiligung, wenn man den hohen Faktor zugrunde
legt sowle den Mitgllederzuwachs der Klassenvereinigung, der
Ja erheblich mehr Betelligung erhoffen lieB. Im Verglelich
zum Jahre '78 sogar ein Rllckgang von %0%, wenn man die Glste
aus Holland mit einbezieht.

Daa Wetter, kalt und ruppig mit atarken Winddrehungen und
Béen zwischen 3-4 Beaufort, war bezeichnend fiir dieses Revier.
Vom Start weg setzte sich im ersten Lauf die Crew H.G.Kaiser/
H.Wilbeck G 466 an die Spitze des Feldes und gab diese Filhrung
bis zum Zieldurchgang nicht mehr ab, Mit Abstand folgten dann
lLauenstein/Geiger G 181 und die holldndische Crew Corolewener/
Schoenmakers H 179 auf den nichaten Pldtzen.

In der zweiten Wettfahrt setzte sich die H 179 an die Spitze
und slegte vor G 466 - G 181 und G 468 (S.Kalser/Filedler)
auf den folgenden PlHdtzen.

Die Mannachaft Fromme/Mendel G 73 wmuBte im zwelten Lauf auf-
geben, weil sich der Mast selbatdndig machte und nach Lee um-
kippte. Das DIRG - Boot war aber rasch zur Stelle und aschleppte
dle Crew zum Liegeplatz.

Bemerkenswert in den beiden ersten Liufen war dle Leistung
der Mannschaft S.Kaiser/Fiedler, die mit dem neuen Eigenbau
'Joker Ii' einen guten Eindruck hinterlieBen, indem sile ohne
Spi allen Verfolgern auf dem achterlichen Kurs davonsegelten,
In den beiden folgenden Wettfahrtem verbesaserten sie mit zwel
dritten Plitzen lhr Punktekonto noch weiter (4-4-3-3),

Zum dritten Start am Sonntag erschlenen nur 14 Schiffe an der
Linie, obwohl das Wetter besser und bestindiger geworden war
und der Wind gleichmiBig um die drel blies. Das Feld blieb
auf der ersten Kreuz ziemlich zusammen und teilte sich auf
dem achterlichen Kurs in zwel H41ften, wobei sich eine Spiltzen-
gruppe von der ersten Hdlfte mehr und mehr entfernte. G 466 -
G 186 - G 468 - G 73. Diese Gruppe erreichte auch in dieser
Reihenfolge die Ziellinie, mit kurzem Abstand dahinter die
holl, B 179 auf Platz 5 und G180 auf dem 6. Flatz.

Die in den beiden ersten Liufen so gut plazierte Mannachaft
Lauenstein/Geiger war in der dritten und vierten Wettfahrt
nicht mehr an den Start gegangen, wodurch wertvolle Punkte
verloren gingen.

Die vierte und letzte Wettfahrt am Sonntagnachmittag verlief

mit 14 Teilnehmern hnlich wie am Vormittag. Vom Start weg

zogen die Spltzenreiter vor dem ilbrigen Feld auf und davon.

Welt vorne wie immer G 466, dann mit Abstand H 179, dicht gefolgt

von G 468, Im nachfolgenden Pulk waren spannende Kimpfe um

die Pldtze 4/G 186, 5/6 73, 6/G 180 und 7/G 465 zu beobachten, die
sich auf der Zielkreuz mit Abstand vom itbrigen Feld distanzlerten

und in vorgenannter Reihenfolge durch das Ziel gingen.



Dle Grubenlampe, als Wanderpokal der Klassenvereinigung
Deutschland, ging damit in den endgiiltigern Beaitz der
Mannachaft H.G.Kaiser/R.Wilbeck (G 466) liber, nachdem dieses
Anrecht schon zweimal erworben wurde. AuBerdem erhielten
Beide den groBfen Zinnteller der Stadt ¥ssen als Klassensieger
in der Tempo - Klarsse innerhalb der Essencr Segelwoche.

Paul Lassoff

Herbstwettfohrten Dimmner See

Der ilegattabericht der diesjihrigen loerbstwektfohrten auf dem Dimmer
See kann sghr kur: werden.... Es bewabrhoiteta sich elng ulte
Diimmar — Weisheit: entweder kachelt es - oder es ist Flaute, Vir
hatten - zum zweiten lal - herrlichstes Spiitsommar — Wetter, aber
aschwachen Wind. Uer erste Louf am Somstan — Nachmittag fond noch

bei etwa 2 ‘indstirken statlt, Man konnte souber segeln, lange

Suhlége wochen, und hatte viel ’latz filr spine "Wo segoelst du her'-
Entscheidungen, Die Spitze wor - auch im Ziel — dicht zuemmen, was
gesamta Feld war aber dach wolt auseinondergezopen. Daf grolle Reviere
ungewohnt, sind filr unsere Verhiilnisse zeointe sich am Abend, als

2 5tunden nach Schlul der Wettfahrt ein ‘oot noch 1mmer nicht im
Hafen war: die Monnschafi batte die Urienticrunn verloren und var

in der sinsctzencen Flaute $n einen Falschen Hafen gepeddelt,..

Der Sonntag brachte Flaute, Flaute, flauke, Floute, Fleute usw.

~wel Stunden dimpelten wir vor der Stortlinie herum und machten unsere
Spsfe, bevor die Yettfahrtled tung sich entschlol, belde susstebenden
flettfahrten abzublasen. Zum Baden vor ips Wetter donn noch hervor-
ragend gesionet, aber schnde wnr's schon, dalt nicht mehr Wind gewesen
ist; wollen wir hoffen, daB din Herbstwottfohrten 81 alles wieder

ausgleichen werden.

Hi3



Regatta - £rgebnisse ;

1. pfingstregatta Baldeneysee

ol G 466 H G Kalser Ri wiilbeck 1 1
a2 180 D Prauliner R Preulner 2 3
ol 73 3 Fromme K Fromme 6 6
o4 98 N Beseler M Beseler 7 4
05 181 6 Lauenstain M Geiger 3 2
o6 53 H Goedeking G Maul 4 5
o? 473 E Jung M Jung 8 7
o8 182 D Kistnar Kozur 1a 8
o9 465 S Kaiser 0 Rauenbusch 5 11
1o 141 K Schiek 6 Schiek 9 ag
" 171 W Huben D Tiessen 12 9
12 30 ( Goedeking Hilker B 1o
13 i61 F Bruening J Hildebrand 1t ag
14 44 kalinasch Demond - -
15 172 Annecke Wendler - -
2, Hollidndische Meisterschaften Harderwi jk
ot H 158 5§ v Dusseldorp/B vDuaseldorp 3 1 2
02 H 179 3u Schoesnmakers/la Schoenmak, 2 2 1
03 H 174 p v d Sluis B v d Sluis 1 3 4
o4 (G 466 H G Kaiser Ri Wiilbeck 4 4 3
o5 H 134 R Jorna T Jorna 7 6 &
o6 G 181 & Lauenstein 5 Kalser 5 5 §
o7 H 167 A R H d Boar 6 ag 9
08 G 53 H Goedeking G Maul 8 ag B8
0% H 16 G v d NMey 9 81
10 H 160 H B8 Hellemann 12 9 15
11 H 180 J v Ginkel 15 131 14
T2 H 172 G v Lingen 11 718
13 H 139 A Buitenhek 17 13 18
14 H 14% G Galenkamp 13 10 13
15 H 1 3 H Menger 18 14 17
16 6 44 pemond 19 ag 12
1?7 & 465 K1 Lassof B + P Lassof 14 12 ag
18 G 180 D Preufiner R Preufiner 1o ng 7
19 G 182 D Kistner Kistner 20 ag 19
26 G 73 J Fromme Kozur 16 ns 1o
21 G 30 C Goedeking 8 Fdlsch 25 ag 23
22 H 146 M A d Boer 26 ag 24
23 G 141 K Schiek Wendler 22 aqg 22
24 G 94 H Schrbter 3 P Schwartz 23 ns 2%
25 G 168 G Peters 21 ns 20
26 G 34 K veldhuizen M Konerding 24 ns 25
27 H 176 J Stoffers Stoffers ag ns ns
28 H 52 R ] melis dg ag ns
3. Tempo Cup Diilmener See

ol G 466 H G Kaiser R Willbeck 2 1
02 G 468 S Kaiser 8 Maul 0 Rauenbusch 1 2
o3 G 255 Jacob 6 4
o4 G 2 Scheidle B 3
0% G 155 Trinkwald 5 §
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03 G 53 H Geedsking JuSchoenmakers 2 3 3 102,490
o4 G 73 3 Fromme Mmendel 3 4 4 92,899
05 G 186 X H Siepmann M Siepmann 4 §5 95 84,404
o6 G 182 D Kistner 5 6 6 76,183
07 G 302 H Rosanberg 6 7 ng 65,221
o8 G 434 D Peters ag ag ng 59, 740

Rangliste Nr. 4

Verbemerkungen: Erfadt wurden slle Ranglisten-
regatten, die 2wischen dem ersten Januar 1980 und dem 31.
Dezember 1980 lagen, an denen mindestens eine deutsche Mana-
schaft teilnahm und von denen wir Ergebnislisten und Punkt-
zahlen erhalten haben.

Das DSV-Einheitsranglistensystem, auch in unserer etwas ab-
gednderten Form, in dem die Faktoren vorbestimmt werden, bringt
‘as mit sich, daB Fehleinschiitzungen der spiiter tatsichlich
vorhandenen Startfelser hinsichtlich GrdBe und Qualitit vor-
kommen kinnen, Dementsprechend kiinnen die Faktoren fUr bestimmte
Regatten zu hoch oder zu niedrig festgesetzt sein. Wir haben
dies nach den uns vorgegebenen Midglichkeiten versucht zu kor-
rigieran., Trotizdem enthaltene Fehleinschidtzungen sind system-
bedingt und ktnnen leider nicht vermieden werden,

Legenda der Spaltan in der Rangliste;

Platziarung
Aootsnummer
Steusrmann und Vorschoter
Erreichte Punktzahl als Mittelwert aus den drei stdrksten
Regatten
e Anzahl der gesegelten Ranglistenregatten
fgh Nummer und erreichte Punktzahl der drei stirksten Regatten
{ hier auf volle gerundet )
i Platzierung in der Rangliste Nr. 3 (1979)

an o



gedanken zur diesjidhrigen Rangliste

ple Idealmannschaft des Jahres 1980 hitte maximal 129,667
punkte erreichan kiinnen. Hierzu hitte sie die drel best-
beuwerteten Regatten { Hnll. Meisterschaft, Essener Woche
und Herbstuettfahrten Dlimmer ) gewinnen miissen, frreichter
Prozentaatz vom Maximuym:

RL 1 RL_2 AL 3 AL 4
1. Platz » BF L. G, ¢ ’
2, ¢ 91, 2% 93,5% 93,47 88,8%

Die Siegermannschaft Hans (GUnter Kaiser mit Rita WUlbeck

hat auch in diesem Jahr wieder konstant in der Spitze gesegelt,
hat einen groGen Abstand zu den VWerfolgern auvfbauen kidnnen

und konnte neben den drel geuwertetan Regatten veitere sahr
gute Ergebnisse streichen. Rita Witlbeck wird in diesem Jahr
somit vor Beate Maul den amencup qeuinnen,

PDie aktivsten Regattasegler waren im letztern Jahr mit einer
Steigerung auf 9 (!) Regatten Sieafried Kaiser und wiedermal
Juirgen Fromme, bejide allerdings mit wechselnden Vorschotern,

ben bedeutetsten Sprung nach vorne machte Sigi Kalser / Reate
Mavl vom 24, pPlatz 1979 auf den 2.Platz 1980.

Entwicklung der durchschnittlichen Regattabeteiligungen:
1977 18978 1979 1980

Boote pro Regatten 16,6 15,1 15,4
Req.pro Steuecmann 37 3,2 3,5
Ranglistenlinge 3o 30 3a 39

Als Gesamteindruck zur Regattasaison 1980 michte ich von meiner
Sicht aus hier sagen, dafl sich die Hoffnungen, die ich mir

auf die nktivititen und Interessen fiir Regatten des ver-
gangenen Jahres gemacht bhabe sich trotz sines bemerkbaren
positiven Trends in der Rangliste nicht ganz erfullt haben,

Ohne weitere Vorarbeiten der Klassenvereinigung wiren weder

die teilweise doch beachtlichen Mnldeergebnisse fiir die Regatten,
noch die Registrierung der Regattaergebnisse fUr die Berechnung
der flangliste zustandegekommen.

fUr das kommende Jahr erhoffe ich mir im Interesse der Klasse
ein wejterhin steigendes Regattainteresse und deutlich mehr
organisatorische Mithilfe fUr unsere gemeinsamen Interessen.

Die am stirksten vertretenen Clubs in der Rangliste waren mit
15 Booten der SCDS vor dem STH mit B footen und SK5 und DHH
mit je 4 Booten, Schade nur, dafl die SCDS-segler nicht alle

so relsefreudiq sind, um den Anfang der Rangliste zu erreichen.
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ETWAS GESCHICHTE 1

Der Segelsport mit all seinen
Anziehungen und Impressionen ist
nicht eine Erscheinung unserer
letzten Jahre.

Schon 1888 wurde der “Deutsche
Segler-Verband® (DSV) gegrindet.
In ihm haben sich damals 36 der W
gr8Bten und sportlich bedeutendsten
Vereine Deutschlands zu einem
Verbande vereinigt.

" gr gilt als die oberste Sport- (#¢i ¥
behrde Deutschlands und er =
ordnet seine Angelegenheiten auf *
dem Seglertage, der alle unge- o
raden Jahre in Berlin zusammen-
tritt. In erster Relhe ordnet
der Verbandstag die Geset:ze,
nach denen der Sport sich regelt
und die hauptsichlich das MeB-
verfahren, die Wettsegelbe-
stimmungen und die Yachtgebrluche Sempuipafe,

umfagsen.

Dex Vorstand besteht aus elf Herren. Das Amt des Voreitzenden hat selt
Grindung des Verbandes Herr Ad. Burmester inne, der einer der bekanntesten
und geachtetsten Sportsleute Hamburgs ist.""

Insgesamt z¥hlte Deutschland Ende 1903 ganze 53 seglerische Vereinigungen
wit ca. 8200 Mitgliedern und 1400 Booten. Die meisten Vereine bestanden in
Berlin { Uber 20 Vereinigungen), andere z. B. in Brewmen, Hamburg, Kiel,
MUnchen, Wiesbaden { Sitz der Rheinischen Segler} und sogar K&ln hatte zwel
Segelvereinigungen.

Wenn wir aber wissen wollen, wo auf der Welt denn die ersten Segelclubs ent-
standen sind, so fiUhren uns viele Spuren nach England zurilck. Dort, im
klassischen Lande des Clubwesens und des Sports, entstand im Jahre 1720 der
erste Yachtclub. Unter dem Namen "Cort Habor Water Club” vereinigten sich
einige Yachtbasitzer in Cort (Irland} zu dem ausgesprochenem Zwecke, sich
alimonatlich zu einer festlichen Geschwaderfahrt zusammenzufinden, filr
welche bestimmte Segelordnungen und Signale vorgeschrieben waren.

Erst viel spiter erfoligte auch in Deutschland die Griindung von Segelver-
einigungen, welche sich unter anderem auch die Ausrichtung von Regatten zum
Zlel ampsetzt hatten.

Das wirksamste Mittel zur Belebung des Sports war
und ist der Wettkampf, und Wettfahrten zwischen
den Clubfahrzeugen erschienen bald in jedem
Jahreaprogramm der Vereine. Doch der Verglelich
nur innerhalb der Clubs wurde bald zu langwellig.
und so gab es auch bald offene Regatten.

Der 1888 gegrilndete Seglerverband {DSV) hatte
einigen Xrger mit den ersten offenen Regatten,
aber bald wurden auch hier feste Regeln und MaB-
stibe gesetzt.

. *" Der Seglertag hat darilber zu wachen, daB die
Abhaltung von offenen Regatten an gleichen
Tagen tunlicht vermieden wird, jedenfalls auf
dicht beielnander llegenden Segelrevieren, well
sonsat die Teilnahme der sportlich bedeutsamen
Yachten an den fraglichen Regatten erschwert
und unlauterem Wettbewerb zwischen den Vereinen

Lo r RO Tlr und Tor gedffnet wird.""
7 T Edwerpdpt vt




{Ich glaube, daB diese Anwelsung aus dem
vorigen Jahrhundert auch noch fiir uns zu-
traffen mub.)

"# puf dem Im Herbste, alle zwel Jahre statt-
findenden Seglertage werden daher die Zelt-
punkte der offenen Wettfahrten fUr das nichste
Segeljahr von vornherein festgelegt; zu nach-
trxiglichen Knderungen bedarf es der Zustim-
mung des Verbandsvorstandes.™"

Mindestens 6 Wochen vor der Wettfahrt wurden
Ausschrelbung und Wettsegelbestimmungen ver-
Bffentlicht. Gewdhnlich td Tage vor der Re-~
gatta war der Nennungsschlufl,

*® prbarmungslos wird jede Meldung zurlickge- - - il
wiesen, die zu spdt oder in vorschrifts- e ‘ .
widriger Form erfolgt. Die Wettfahrtaus- Hm"hm-”“v .
schilsse sind hlerin besonders streng. Jede '
Nachlissigkelt wlirde, wenn ein Mitsegler davon Wind bekime, Gelegenheit zu
einem berechtigten...Einspruch geben. Die deutsche Grlndlichkeit in der Be-
folgung der elnmal gegebenen Vorschriften hat im Segelsport dle besten
Frilchte gezeligt.™""

Dann konnte nach Erledigung aller Formalitdten, wie Zahlen des “Einsatz-
geldes" und Vorlage des MeBbriefes, die Regatta beginnen.

"* pFiinf Minuten vor dem Startsignal werden die Vorbereitungssignale, ein
akustisches und ein optisches gegeben.""

Dann erfolgt der StartschuB. Die dann folgende Regatta hat sich sicherlich
nur wenlg von dem unterschieden, was wir heute tun. Jeder wollte als Erster
liber die Ziellinie gehen. Taktik splelte immer schon eine groBe Rolle.

"* Wenn alle Kursmarken vorschriftsmifilg genommen, Wind und See der Yacht
glinstig gewesen s8ind und ein Preis winkt, dann sind alle Anstrengungen ver-
gessen. Nach Schlufl der Regatta eint dle Segler ein frohes Mahl,bei dem die
blinkenden Prelse, je elner auf drei gemeldete Yachten und in der Hauptseache
silberne Becher, den Siegern ausgehlindigt werden."®

So, mit dem SchluB der Regatta mbchte ich auch "Etwas Geschichte™ beenden.
Es 1st vieleicht etwas viel Geschichte geworden, aber ich hoffe, daB es
trotzdem interessant filr Euch gewesen ist.

( Zitate ""..."" aus: "Der deutsche Segelsport"”, Hrsg. Marinemaler Willy
Stdver, Lelpzig, F.A. Brockhaus, 1905.)

| Josée Marlene Kalinasch

Tile wn Ko ! Dudnaelcd an der Reademale



	seite 1.pdf
	Page 1

	seite 2
	Page 1

	seite 3
	Page 1

	seite 4
	Page 1

	seite 5
	Page 1

	seite 6
	Page 1

	seite 7
	Page 1

	seite 8
	Page 1

	seite 9
	Page 1

	seite 10
	Page 1

	seite 11
	Page 1

	seite 12
	Page 1

	seite 13
	Page 1

	seite 14
	Page 1

	seite 15
	Page 1

	seite 16
	Page 1

	seite 17
	Page 1


