


SPRITZWASSER NUMMER NEUN 2o0-07- 1980

lerausgegeben von der Tempo- Klassenorganisation Deutschland eV.
hieses Heftchen so0ll viermal im Jahr erscheinen. Zuachriften
fiir die nichste Ausgabe (Oktober) darum méglichst bis Ende
September an die Redaktion: Siegfried Kaiser und Hilmer
Goedeking, Adresse siehe unten.
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Liebe Tewpo - Freunde,

auf diese Ausgabe vom Spritzwasser
habt lhr ziemlich lange warten miissen. 'rotzdem ist der
Inhalt nicht komplett; die fehlenden Regattaberichte
folgen hoffentlich in der nidchsten Nummwer. Das nichste
Spritzwasser soll dann auch wieder eine Adressensammlung
fir alles migliche Tempo - Zubehtr und miglichst aller
Segelmacher, Mastenbauer etc. enthalten, Bitte helft
dabel ein wenig mit, Indem Ihr mir die bisher hier nicht
vertffentlichten Anschriften von Tempo - Ausriistern schreibt.
lm Nachfolgenden noch die Termine der niichsten Regatten.
Meldungen bitte ca. 14 Tage vorher direkt an die ausrichten-

den Yereine oder an Sigi Kaiser _. by

leitet dann eine Sammelmeldung weiter.

hg

9./10. August Tempo - Cup

Diilmener See SCLS

= 1.18 3 LHufe
23%./24. August Haarlem

r= 1,17 % ldufe
23./24. August Essener Segeltage

Baldeneysee

f= 1.78 4 liufe
15./14, September Silberne Seerose

Seehamer See/ Salrburg UE % Ldute
20./21, September Herbstwettfahrten

Diimmer See

f= 1,28 5 lLHufe
2¢./24. September  Braassem

f= 1.17 % LAure

50llten sich im Nachhinein Korrekturen dev Wertungsfaktoren
als sinnvoll erweisen, kiinnen deutsche Hegatten um ¥ 0,02
Punkte und holliindische um ! o.04 Punkte aut- bzw, abgewertet



Die £cke flir die Nicht-Reyattasegler

Jeh habe eben mal die letzten Spritz(ge)udisser so durch-
neblittert und habe mit gewisser Selbstkritik festge-
stellt, dafl unsare Zeitung auch nicht viel besser ist,
als die mancher anderer Klassenvereinigungen, dal sie
nimlich recht wenig auf die Belange der Nicht-Regatta-

seqgler eingeht.

Das Problem liegt sicher darin, dall wir hier von der
Rednktion fast ausschlieffilich auf Reqgatten segeln und
daher auch unsere Kontakte und Probleme in erster Linie

aus diesem Sereich hervorgehen.

Sicherlich ist es fir die Entwicklung unserer Klasse

trauring, daf wir nicht alle Segler fir Regatten mobili-
sieren kdnnen, wir sind jedoch trotzdem froh, auch unter
denen, die nicht auf Regatten zu finden sind zahlreiche
Mitglieder zu haben. Wir sind uns dariiber im Klaren, dal

wir auch fiir disse Segler diese Zeitschrift machen und dal
sie flir viele von Euch (die ich hier mal persdnlich
anaprechen michte) ein wichtigeres - vielleicht das eincige -
Kontaktmittel zur Klasse und zu anderen Sanlern ist als fir

die meisten der Regattasegler.

Wir wirden uns freuen, wean Ihr nicht, wie vielleicht bis-
her elwas abseits in einer Ecke stehen wirdet, suvndern

wenn wir alle etwas hesseren Kontakt zueinander finden
wiirden. Tch bin auch selber oft genug aullerhalb von Regatten
gesegelt und weil, daB es auch von dort vieles (vielleicht
noch lustigeres - z,B. eine Geschichte iiber eine Vor-
schnterin, die plétzlich Uber RBord springt nder so - )

zu erzahlen gibt.

Yielleicht wirde der eine oder andere sich freuen, wenn
er einmal von einer anderen Tempc auf seinem Revier besucht
wiirde, um etwas Gesellschaft zu haben? - Schreiut doch

mal eine Finladung.

letztens bin ich lbrigens auf einer Rheinpromenade

spazieren gegangen und mir kam der Cedanke, man kinne



ginnal an einem schiinen Sommertaq eine Gruppenfahrt

mit mehreren Tempos Rheinabuwiirts starten, was sicherlich
seghr viel Spald bhringen uwiirde und den ahnehin sehr geringen
Frnst der Regattasegelei aus dem Spiel liele. Wenn jemand
von Euch - ich meine in erster Linie, absr nicht aus-
schliefilich, die Nichtregattasegler - diese ldee qut
findet und mitmachen mdchte (oder jemand Erfahrung mit
yesigneten Slipmoglichkeiten hat) miige sich bei mir

maldan (Tel. oZo2 760971).

Ich hoffe, jemand findet die Idee mit der Ecke fur die
Nicht-Regattaseqler gut und meldet sich mal bei mir.

Wir kbnnen dariiber reden, in welcher Form Berichtie nder
Mmitteilungen sinnvell widren, oder Jhr kdnnt uns direkt

stwas zuschicken.
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Protokoll der Jahreshauptversnmmluug der Tempo-Klussen-
Orpanisation am 16,3,.1980

PTeilnehmer: 55 VPersonen, davon 5 Giiste.

1.)

2)

W
.
St

1)

7.)

Begriitund durch den Vorsitzenden der Orgenisrtion
Bieter Preubiner.

Riickblick ant die letzte Saison.

Vorgiellung der neuen Mitglieder.,

lberreichuny des Wanderpokals der- Klnssen-Org nisation

an dic Erstoen der R npliste 1979 H ng Gilnter und Siepgfried
Yalser.

Nie erstm~ls vergebenen Poknle fiir dic hesten Vorschoter-
imen erhielten:

1. Gubi HMrul
2, hkarla Fromme
4. Rita Wiilbeck

Finsnzbericht durch die Kassiererin Rita Preuflner.
¥Entl: stung der Knassiererin durch die Kassenpriifer lorst
Sehriter und Wolfgang Kocur.,

Anir:g der K ssiererin, den Mitgliedern, die den Jahresbei-
tr-g noch nicht gezahlt haben,

1. Eine Zahlk-rte ins "Spritzwasser" zu legen und d--necch,

2. namentliche Hennung im "Spritzwasser" und 1,--DM Mahngebiihr,
ei zwel Stimmenthallungen, wurde der Antrag ohne Gegenstimme
angenomnen.

Entlastung des Vorstandes.
Der Vorstand wurde ohne Gegenstimme, bei vier Stimmenthal tungen
entlastet.

Wil des neuen Vorstnrndes.

Gewthlt wurden:
1. Vorsitzender Dieler Preuliner
7. Vorsitzender Siegfried Keiser
Sehreiftfihrer Kl-us Annecke

Kussiererin Rita Preulner
kegnttaw rt Hilmer Goedeking
Beisitzer Dieter Kistner

Die Kasseupriifer Horst Schriter und Wollgang Kocur iiben ihr
Aml; ein weiteres Jahr aus.

Berieht iibe: die Arbeit des techn. Ausschusses durch
Hlons Giinter Kaiser.
Wesentliche Punkte: Groferer Spi.

Kein "muB" mehr fiir eine Mitteln-ht

im Spi.
Der techn. Ausschufl wurde mit 19 Stimmen, bei 5 Gegenstimwmen
und 4 Stimmenth-ltungen besruftragt, einen prifieren Spi. fiir
das Tempo zu testen. Fiir einen Spi, ohne Mittelnsht stimmten
26 bei 2 Stimmenthaltungen.
Einstimmig wurde offiziell die Spi.-Trowpete und der Einholer
am 3pi eingefiihrt.

Verichiedenes

Prainingswochenende an der Bever duch lilmer Goedeking.
Pin Permin mull noch vereinbort werden. Vorgescihilogen
wurde der 5. und 6. Juni.



Dee Anleys For 1981 dreil swoonelistencepatten ool dem

pilmeper=iice anszuleepen wairde s npenomsnen, Perming und
Fkboren wmiisaen mit Dictoer histoer sbhgesprochen werdon.
Hiltmer Goedeking stelltl dic neue Yeitschrift "R patta® vor,

in der zukimttig 1-ufend Beitriipe der Tempo-Klassen— o -
nisstion erschoinen sollen,

Autruf von Siegfried K-iser und Nilwmer CGocdeliny n =1le
Mitgliedoer, Beilrige fiir d-s "Spritzwasser” zu lielern,
d» nur so die Zeitschrift im gewohnten Umi-ng erscheinen
kaun.

~ka~

NEUIGKEI'TEN AUS HOLLAND UND SUDAFRIKA
aus 'spuitwater' wnd 'tempo topics'

Kernpunkt des letzten 'Epuitwater': Vorstellung der Rangliste
1979. Erster sind die Holl. Meister Gebriider van Diisseldorp.
Zwelter: Gebriider van der Sluis, Dritter sind die Gebriider
Schoenmakers und Vierter die Gebriider Jorna (lauter Briiderpaare!!
Jilngere Geschwister - Crews gibt es bei uns so gut wie idberhaupt
nicht, und woher sollen dann auch dltere, eingespiclite Geschwi-
stercrews kommen? Thema Jugendsegeln: wire mal was fiir uns 11) —
Und weil ja (fast) alle Tempo - Segler Hobby - Bastler aind

{= Verhéiltnis Basteln zu Segeln = 1:1 bis 2:1), hier eln Tip aus
‘spuitwater', den ich sehr gut finde: es geht um das Berestizen
von Blocken auf dem Schwertkasten - Deckel. In ‘spuitwater' =war
nur fiir Holzboote beschrieben, 1&Bt sich aber ebenso Tfiir Selbst-
bau - Kunaistoffboote benutzen (WEGH - Boote haben wicht den not-
wendigen Schwertkastendeckel - Uberhang). Teimen -

Normalerweise weprden kleine Trimm -

blocke auf dem Schwertkasten mittels Trimmlgine
klelner Fendertisen befestigt. Statt TR

dessen kann man durch den Schwertkasten-
deckel ein ca. 2mm- lLoch bohren und einen
gemdB Zeichnung doppelt genommenen Nirosta-
draht von ca. o0.5mm Stirke hindurchstecken,
Dlese Drihte werden auf der Unterseite wit- =
e¢inander verzwirbelt, nachdem zwei Niro- 4::’/_ deecdigebaheles
Unterlegscheiben nach Zeichunung iiber beide i & Zimm- Lach
bzw. einen der Drdhte geschoben worden sind. ¢

Das letzte Rundachreiben 'tempo topics' aus Siidafrika beinbaliet
ausgchlielich verschiedene Regattaberichte. Darum méchte ich hier
nur wiedergeben, wie in 'temno topiecs' all denen gedankt wurde,
die Hegatten mitsegeln, aber trotz aller Mihen nicht gewivnen:

"¥e congratulations to all the winners and mway } say to the other
participants 1f it wasn't for them we would not have any winners,
so they [orm a very lmportant part of the fleet, and 1 wish you
all better luck for next season." (John Pettipher) Dem iat nichts
mehr hinzuzufiigen.



Neuheiten esus der Presse., - Schon wieder einmel
werden die TENMPOS

2 Berichte ® I ins Rampenlicht der
Mit neven Tricks Offentlichkeit ge-
gegen Tempos zerrt.

plo. Hewiswry, 2. ApHll In Hamburg hat man
Die Polize! jogt fompey, — =it Imaver . )
satfiniorteren Mothoden. Sle tornen die scheinber was gegen
MeBgerdie fosl perfeki, dénn der verrdie- ST .
sische Kontrollwogen sieht jeizl welt wep, TERPOS - oder?
ofl hinter Béschungen oder In Seltenitm. : 2 -
Ben versleckt, So werden Tempos, — Vie sollen wir nur

ouch unauffBlilg von Bricken gemsssen. unseren Elsssenshta-

tus erhalten, wenn
sogar die Polizei Japd auf uns macht? In der
. Spritzcwasser-Ausgabe 79 wer ein ﬁhnlichgr
frtikel zu lesen, der schon demsals auf oben an-
cefuhrte Methoden schlieBen liell.
Herr Bundesverkehrsminister Gscheidle konnte
also doch nicht in seinem Bestreben Lrfolg ver-
zeichnenr, infem &r eine Tempobegrenzung ablehnte.
Bleibt nur zu hoffen, dall sich nicht zuch noch

r

die Wagserschutzpolizei in die Regalta~Reviere
ginschleicht und als Dickschiff-Skipper getarnt
die TLkF0=-5Segler mit Radarblitz auf dem Raum-

schotckurs zur Kasse bittet. —- T
¥a LCJ -



Kompal - fegatia am 29,/30,. MdArz 19680 auf der Bever

wie geunhnt war such in diesem Jahr wieder die Kompal-
ragatita dar Seglervareinigung Wupperial an der Bever-
talsperie der Saisonauftakt flir die Tempuklasse.

Wie auch in den vergangen Jahren hatten wir wieder in cen
letzten Wirztagen typisches Apriluetter. {}iesmal von
stlirmichem Regen in der ersten Wettfahrt his flauvem

Hagel iwm letzten Lauf.

Filr den internationalen Anstrich sorgten wieder einmal
unsere grenznahen holildindischen fFreunde fiebr. Schoenmaker
und Jorna, die sich wiedereinmal hervorrayemi schlugen,

Die Teilnehmerzahl der deutschen Segler war mit 1o Hooten
etwas schuwach, qualitdtsmiBig aber gut besucht,

In den ersten Liufen bei stidrkeren und bHigen winden stellten
gich bel simtlichen Mannschaflen yrole Schuierigkeiten

nach der Uinterpause heraus, dal ich vor allem im ersten

Lauf keine Mannachaft flir virklich beguef{sterungsuiirdig

halten wulirde.

Nachdem sich nach zwei L#ufen fast alle an Wwind wnd Schiff
gewdhnt hatten setzte dann leider der Wind aus, so daf
von segeln kaum noch dis Rede sein konnte, Die Wertung
wurde astirlich daducrch noch krdftig durcheinandergeworfen.

Positive Gesichtspunkte Lot uns bei diesem recht kalten
Uoechenende besonders die hervorragende Durchfithrung rurch
die SVWu, die mit jhrem fast fertigen Clubhaus aadlich
einen warmen und trockenen lUnterschlupf und Umkleide-
mbglichkeiten bieten konnte.

€ine mig sehr positiv aufgefallens Kleinigkait am Rande:
In der Umkleide-etuge lagen grofe Plastikmillsicke ausn,
dis zum Abtransport der nassen Segelkleidung gedacht varen.

-8k -

Ansugeln des Yachtclub Huhrland rm 1. Mat auf dem Qaldoney-
Ses

Endlich konate in diesem Jahr einmal wiedar die Ansegel-
regatta anf dem Baldeneysee bei sonnigem Wstter gesegelt
werden, Rai dec Tempn Scouws gingen leider nor 1o onte
an den Start, die tellueise - wie oft zu Sdaisonbeyinn -
aufgrund von Malarialschidden noch ausfielen.

Die Windverhiltnisse waren selbst fir Jden Baldeneyser
avfllergeuiihnlich,. Durch relativ starken Wind aus dstlicher
Richtuny waren uwjiedar exireme Urebungen und Fallbiien zu
verkratten.

Narh ainem gegliickten Halbuindstart und pinee anschlietiealen
Spi.-Kurs ubernabmen $igi Kaiser/Neate Maul doutlich die
fishtunyg, wamen auf dor Krewz jedoch nicht mehs mi b den
winddrehungen zureeht und muitten an lHans-Ginler Kaisar/

Nita Wiilbeck Uberneban, die die Fithrong bis zum Z2iel auf

15 Minuilen Yorsprung ver dem zuaejten aushauen kanntan,

Aufgeben muflten u.a. Klaus Annecke wayen Ruderschaden undg
Horst Scbhriiter wegen Wantenbruchs,



Friih jahrs - Regatta auf der Spaarne und dem Mooie Nel bei liaarlem
am 3. und 4. Mai

Eine Yraumregatta war das! ‘fadelloses Wetter, Super - Wind und
eine prima Stimmung bel einem netten Club! Der erste Lauf am
Samstag-hachmittap wurde zwar nach einer Startverschiebung
schlieBlich ganz abgeblasen - wegen zuviel Wind =~ (was aui's
selbe rauskommi: e¢s waren vielleicht auch nicht geniigend
Bergungstahrzeuge zur Vertiigung). Konstant Wind so um sechs
Beaufort mit guten Bden dazwischen. Ein paar hatten trotz allem
iiberschilssige Energien,...: 2B Kenterung und kurz+klein geschlagene
Segellatten bei Chr, Goedeking/J.P, Schwartsz (G 30) {beim ersaten
Segeln auf neuem Boot!), nach irrsinnigen, spannepden und enorm
schnellen Schldgen ein krdftig verbogener Mast bel Gebr. Schoen-
makers (H 174), man sah eine Laser mit gebrochenem GrofBbaum hilf-
los treiben, und dergleichen mehr. Es war schon was los.

{:ie eigentliche Regatta bestand also aus nur zwei Ldufen am
Sorntag. Der Wind blies sehr, sehr schin und sehr konstant mit
etwa 3 - 4 Windstirken wihrend beider Wettfahrten. Es war fir mich
ein echtes Segelerlebnis , weil es solch einen Wind bei uns
(Bever, Diilmener- und Baldeneysee) abasolut nicht gibt, und so
hat auch das insgesamt nicht glanzvelle Abschneiden aller drei
deutschen Mannschaften unseren SpaB in keiner Weise triiben
konnen. Einfach herrlich war's. Recht souverdn siegten {(mit
wieder gerichtetem Mast) natiirlich (?) Gebriider Schoenmakers.

-hg-

VERSCHTEDENES

wer eine tempo - scow zu verkaufen hat oder eine sucht, wer
zubehiir loswerden miéchte oder wer sonstige kleine anzeigen
hat, %ann dies an dleser sielle kundtun. bitte einen anruf

SUCHE eine gebr. Tempo- Scow

PEMPO - SCOW G 432 zu verkaufen {(WEGU)

PEMPG - SCOW G 26 zu verkaufen, Eigenbau Kunsistoff Baujahr
1966, mit Spinnaker, Slipwagen und Trapez-
hose, MIT LIRGEPLATZ AM BALDENEYSELE. Preis-
vorstellung: 19oco0.-D!




Regatta - Fryebnisgse ;

1. Kompallregatta Hever 1,220
0l. B %79 1 Schoenmakers/]) Schoenmakers 3 1 1 122,000
02. H %34 R Jorna/7 Jerna 1 3 6

03. G 473 Juny/Dziarstek 5 5 2 108,427
04. 6 466 H G Ksiser/R Wilbeck 2 4 7 106,867
o5. & 53 H Goedeking/G Maul 4 & 3 103,279
0o6. G 73 ] Fromme/K Fromme 8 7 4 96,8872
0o7. G 465 S5 Kaiser/H Spiecker 6 6 9 93,762
of. G 181 G Lauenstein/M Geiger ng 2 4 89,706
09, G 182 D Kistner/Kistner f0 ¥t 5 85,962
to. G 44 ) Kalinasch/ Kocur 7 9 ag H4,402
1. G 230 Meis/Meis 9 10 1o 81,281
12. G 172 K Annecke/u Schirmann 11 ag ng 65,680
13. & 180 D Preulner/R Preulner ng ng nyg 61,n00
14, H 174 p v d Sluis/B v d Sluis ng ng ng

2. Ansegeln fBaldeneysee 1,n90
ol1. G 466 H G Kaiser/R Wilbeck 1 10%,co00
02. G 473 R Jung / 2 1ao,280
03. G 465 S Kaiser/B Maul 3 93,145
0o4. G 171 W Huben/D Teissen 4 87,200
05, G 181 H Guedeking/G Maul 5  #1,7%
ob, G 183 H Herz 6 76,300
al. G 141 K Schiek/D Schiek 7 7o, 850
B, G 175 R uWirth ag 59,950
a9, G 172 K Annecks ag 59,950
fjo. & 94 K Schriter/] P Schuarz ag 59,9%0
3. Haarlenm 1,150
cl. H 179 3 Schoenmakers/] Schoenmakers 1 1 115,000
02, H 134 R Jorna/ T Jorna 3 2

o3, H 167 de Ooer 2 5

o4, H 176 Staffers 4 3

a5. [ 53 H Goedeking/G Maul 5 4 96,518
06. 4 16 Schellinger 6 6

07. H 1860 Hellemann 8 7

oB. H 52 Mmelis 7 9

n9. G 465 5 Kalser/B Maul 9 8 80,089
1o. G 3o Chr Goedeking/Jd P Schuarz 10 1o 73,929
1. H 152 4 Berends ng 11

1Z. H 1 ] Menger/ Menger ng ag

13. H 177 P v Lieshout ag ng

14, H 144 A rollenkamp ng ng



5. Drisppelmina - Regatta Bever r= 1.18

ol & 181 lauenstein/Geiger 5 1t 3 7.9 Fkte. 118,000
o2 G 53 H.Goedeking/G.Maul 1 3 7 9.9 Pkte. A48 ¥yo
03 G 473 Jung/Jung 3 6 2 10.5 Pkte. _efY 632
o4 G 18o PreuBner?PreuBner 6 5 1 11 Tkte. 47,053
o5 G 73 Fromme/Fromme 4 B 4 16 Pkte.  feZ{33
06 G 466 S.Kaiser/B,Maul 7 4 5 16  Pkte. _ro3433
o7 G 141 Schiek/Bollrath 2 13 11 25.6 Pkte. 98343
08 G 30 Chr.Goedeking/Wiilbeck 810 B 26 Pkte. juﬂfgs
09 I 134 Gebr. Jorna 9 2 ng 2B.6 Pkte. 94, 508
1o G 182 Kistner/Otter To 9 10 29 TPkte. G, 99¢
t1 G 94 Schroter/Schwartz 13 11 6 30  Phkte. 29 2446
12 G 465 K,lassoff/lassoff 11 712 30 Pkte. L9240
13 G 44 Kallnasch/Demend 1212 9 3% Pkie. rs ex
14 G 34 Veldhuizen/Konerding 14 16 13 43  Fkte. 3 o}y
15 G 230 Meis/Meis 16 15 14 45 Pkte. pg. 542
16 G 424 Hauamanun/Karas 17 14 ng 47.% Pkte. 6F,329
17 G 172 Annecke/Wendler 15 17 ng 5o  Pkte, (Y. An B
18 H 174 dGebr, v.d. Sluis ng ng ng 54 Pkte, 54 0w o
6. Segeln- Kegeln Baldeneysee t= 1.10
ol § 475 R.Jung/Jung 455H,= 3 1 2 4.5 Pkte. 1Jo.o00
02 G YB Beseler/Beseler 463H.= 2 5 4 10.6 FPkte, 98 222
0% G 466 S,Kaiser/B.Maul 312H.,= 10 2 1 11.6 Pkte. 92 1492
o4 G 73 Fromme/Mendel 4o01H,= 8 3 3 13,8 VFkte, .,2,953
05 G 175 Wirth/Philipp 475H.= t 9 6 15 Pkte. 79 *3¢
o6 UG 1B2 Kistner/Otter 431H.= 6 6 5 17 Fkte, 75 122
o7 G 141 Schiek/Schiek 302H.= 11 4 7 22 Pkte. 36.12¢
08 G 465 X,lassoff/Lassoff368H.= 9 7 8 24 Fkte, 12,362
o9 G 42 Hausmann/Karas 421H.= 7 B 9 24 Fkte. 27360
10 G 94 Schroter/Schwartz434H.= 5 1o 1o 25 Fkte. 2oy39%
11 G 172 Wendler/ 7 447H.= 4 11 11 26 Pkte.  gfsed

Segeln scheint fiir wanchen doch eine recht zweideutige Angelegen-
heit zu sein (oder: Was eine Vorschoterin bei der ersten Regatta
dachte) Mitpehsrt beim Auftakeln,

'Mach Dir dafir am bestern erst mal eine Kausch!' - 'BEine
Couch?!

'Gleich segeln wir zuerst den Schenkel' - ‘'Wie bitte?!
'Hol doch bitte mal schnell einen Slipwagen!' - 'Wen

soll ich bitte holen?!



- e ey DIE ERSTE

.,‘:!_,':! REGATTTHA |

;]Da wir nun wieder einige "Ncue"
in der Tempo-vVereinigung haben,
dachte ich mir, es wlre ganz
sinnvoll, mal meine Erfahrungen
(falls man schon davon sprechen
~% kann) mit der ersten offenen Re-
J gatta zu schildern,

Na ich auch erst im letzten Jahr
“voll eingestiegen™ bin, ist
alles auch noch nicht so lange
her und vergessen.

d Eine der fir mich ersten und

if wichtigsten Wettfahrten -als
Steuermann war die Regatta in
Roermond (liolland).

Schon Tage vorher war ich un-

32 heimlich nervds und hitte am

¥ liebsten jemand anderen an die
Pinne gelassen. Aber eine Teil-
nahme war nichi mehr zu umgehen. Gliicklicherweise !}!

,:}l'.{ {
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ber erste Schock bel der Ankunft in Roermond war der Wind.

Selten habe ich soviel Wind aufeinmal um die Nase gehabt, Sawmstag-
morgen habe ich fast nur auf der Toilette gesessen, weil ich so furcht-
bare Magenschmerzen hatte. Mein Boot 1ieRfR jich von Freunden aus dem
Diilmener Segelclub auftakeln. Cee = ’ -
Ich hdtte es wahrscheinlich
auch gar nicht mehr geschafft.

Und dann ging es ab in das
kithle NaB.
Die ausgeteilte Seygelan-
welsung hatte ich vorher
gar nicht richtig durchge-
lesen, sodad ich mich erst-
mal von meinen Mitseglern ¢t
iiber die wichtiysten Sachen
informiert habe.
Den Regattakurs halte ich mir
doch vorher vorsichtshalber
auf das Heck meines Bootes
geklebt,
Und dann ging's endlich los!
Oder ging es doch noch nicht
los?
lch war ganz verwirrt durch die vielen verschiedenen Bootsklassen
die starten wollten. ARuBerdem erkannte ich nie die Flaygyge, die das
jeweilige Klassenzeichen darstellte, Nachdem ich mehrmals bei falschen
Starts die Startlinie ibergquert hatte, entschlolB ich mich, nur noch
dann loszusegeln, wenn ich erkennen kdnnte, daB andere Temposegler
auch starten wiirden. fch hielt mich also weit zuriick, was bedeutete,
da$ ich auch dann, beim richtigen Start, ganz weit hinten lag.
Aus dieser Lage heraus schien pl&tzlich alles hoffnungslos.

iR ad, A3 3 Sechs Boote lagen vor mir, und ich war das
3 letzte Boot. Poch ich beschloB jetzt zu
kiimpfen, wenigstens ein Boot wollte ich iiber-
holen und hinter mir lassen. Ich beobachtete
das filhrende Boot und die Besatzung, und
wollte mir merken, was sle taten. lch fuhr also
die ersten zwei Schenkel hinterher.
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Da ich zlemlich frei segelte,
konnte ich bald aufholen und
aufschlieBen. Und dann klappte
plétzlich eine Kreuz so qut,
daB ich gleich zweli Boote
hinter mir gelassen hatte.
Doch an der néchsten Tonne
verlor ich wieder einen Platz,
als ich die Regeln mit dem Zwei-L#ngenkreis und der Uberlappung nicht
mehr zusammen bekommen konnte. Naja, was sollte es. Die Wettfahrt war
schliefilich noch nicht zu Ende.

Beim Segeln vor dem Wind verlor ich wieder Beachtliches an Vorsprung
vor dem letzten Boot, da ich ohne einen Spi segelte. Auch der Abstand
zum Vordermann wurde immer gréBer, Aber dann bei Kursen mit halbem
wind und auf Kreuzkursen konnte ich wiedar Stlck flir Stiick aufholen
und auch zwei Boote iiberholen. Ich hatte nur noch einen Schenkel bis
zum Zlel zu segeln und lag auf dem knappen 4.Platz. Mein Verfolger
kam jmmer dichter auf. Ich beschlof daher, mich Uberhaupt nicht mehr
umzusehen, sondern nur noch auf den Wind und die Segel zu achten.

Ich habe es dann schlieBlich doch geschafft.

Der 4.Plakz war £ir mich so viel wert wie ein erster Platz.

Ich war libergliicklich und auch ein wenlg Ubermittig. Ich spuckte grofe
Téne, daB ich morgen, beim zweiten Lauf, noch weit besser segeln und
abschneiden wiirde. Ich wire auch im ersten Lauf wviel, viel besser ge-
wesen, hitte mich nicht andauvernd irgendein
Sonntagsseqgler mit seinem Dickschiff gestbrt,
Ich war pldtzlich ganz schbn eingebildet, da ich
auch meinen Clubkameraden Jiirgen Meis hinter mir
gelassen hatte.

Aber am Sonntag sollte ich fiir meinen Hochmut [}
bestraft werden. ..
pPer Wind wurde immer stirker und ich hatte Mlhe i
mein Boot einigermaBen zu halten. A

vollgeschlagen erreichte ich dann wieder nur als
viertes Bool das Ziel, zwei Mannschaften hatten ,in-
schon widhrend der Wettfaht aufgegeben. Doch Jurgennqzn >
war dlesesmal vor mir durch das Ziel gegangen. :
Unser kleiner Zweikampf wurde also fir ihn ent-
schieden, da wir zum 3.Lauf beide nicht mehr
starten konnten. An Jlrgens Boot war die Mast-
halterung ausgerissen und ich konnte mein Grofi-
segel nicht mehr setzen, da sich das Fall ver-
klemnt hatte. Ich war spiter ganz Eroh, daB ich
nicht mehr starten konnte, denn es zog ein sehr
michtiges Gewitter auf, und die Boote kenterten
amm lavfenden Band.

Das war als> wmeinc erste, grofle, offene Regatta
als Steuermann. Es war ein tolles Erlebnis.
Aber ich glaube, jede Regatta kann ein tolles '
Erlebnis sein, wenn man dabei einen gesunden

Ehrgelz entwickelt, nichts Gbertreibt und natlr- ' ]
lich auch die Wettfahrtregeln beherrscht.

nichsten "welktkimpfe®.
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ich freuc mich auf jeden Fall ricsig auf die - ] "" "~
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alle adressenfinderungen etc, auch austritte bitte mdglichat
gchriftlich - kann panz kurz sein - an den schriftfithrer und/
oder die redaktionsadresse

ANDERUNGEN Joseé Marlene Kalinasch Klaus Schiek

Manfred Manigel Norbert Beseler

Erhard M. Brauer

NEUOMITGLIED Bernhard Bar Daniel Erfurth
SCHAFTEN
Georg Peters
Scow Tempo Club Holland
c¢./o. Joop Menger
AUSTRIYTE

zum 1-1-8o

Mitgliederstand am 24-6-1980: 81 Personen

TEMPO - AUFKLEBER kOnnen weiterhin
bei den Vorstindischen sowie bei
Paul Lassoff gekauft werden.
Preis: 1,50 DM, ¢ 10 em, Druck sw
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