


SPRITZWASSER NUMMER SIEBEN 20.- 11 - 1979

Herausgegeben von der Tempo - Klassenorganisation Deutschland eV
Die Mitgliederzeitschrift Spritzwassar erscheint viermal
im Jahr.

Zuschriften filr die nichste Ausgabe (Februar 198n) bitte bis
zum 02 - 02~ 1980 an die Redaktion,

Aadaktion : 8iegfried Kailser, Hilmer Goedeking
Redaktionsadressa :

Die Themen :

Ein peer Vor - Siétze

Internationale Nachrichten

Treffen des Ausschusses 'Klassenversinlgungen’
Ein Offener Brief zum Thsma 'Training’

Die {bersetzung der stidafrikanischen
Klassenvorschriften

D oM b N

~J

Regattaberichte : Tempo- Cup Dilmener Ses 13

Herbstwettfahrten
DUmmer See 14

Regattaergebnisse 15
Trimmtips 17
Verkiufe, Neumlitglied, Adresseninderung 18



Ligbe Tempo - Freunds,

Jjetzt sitz' ich schon sait 1o Hinuten da
und welf nicht, wie ich dieses SPRITZWASYER begirnen soll, Usbei
sollte dies doch camicht so schwer seln, es gibt Stoff genug, ibar
den ich schraetbten kiinnte: s0 zum Ueisplel Uber die neusrliche Ver—
zbgerung beim Erscheinen dieses Huftes, Regattaberichts, -ergebnisse,
Trimmtips, Bauanleitungen undsoweiter bitte herschicken! $igi Keiser
und ich kiélnnen zwar manches, sber eben nicht alles aus unsoren
Fingern saugen. LeAt Euch doch nicht immer so driingen, dimse
stindigen Appelle héngen mir allwmihlich zum Hals Paus.

Ich mdchte ein poar offene Worte sagen zum Thema Training +
Tampo = Fest. Ich haba selten sinan so gauren und enttiduschten Jiop-
fried Kaigur gesehen wie am Abend des 16,%eptember. Mit einiger Mihe
und gutem Willen waren Sigi Kaiser, sein Brudar Hons - Ginther und
Gtz Lauenstein nach Diilmen gefabren, ...um dort nichts, aber such
garnichts von Entgegenkommen oder Teilnohme seitens des anséissigen
Glubs zu spiiren, Die Fortsetzung der Enttiiuschung em Abend; in dnr
Einladung hiaB es "Tompo - Fest 1979™ und es war die PAede von Fest-
auaschuB, der sich en die Vorbereitung machen wiirde. Von slladem
war lelder nlchts zu splren., Oas ist eln unerfreuliches Thems, ich weiB;
und ich miichte dieses nicht unniitig welter auswalzen - zumal die
dafiir Verantwortlichen all digs sehr gehau wissen {uns vom Vorstond debed
elngeschlocsen), #r gaht ez hier ddrum, zu zeigen, daB sine gute Arbeilt
einer Klassenvereinigung night {n erster Linie vom Engagemont und
der Arbeit im Vorstand abhiingt (sicher, disse Arbelt isk auch wizshtig),
sondern sehr wesentlich davon, wle eln Zusammenwirken wid Aufeinanderzu—
Arbaiten mit Mitgliedern und betoiligben Glubs zustanda kommt, Ua
kiinnen wir uns auf den Kopf stellen, ohne Euch klappt de nix (und um
gekehrt ganausu]. Vlelleicht sollten vir - als Vorschleg moinerceits -
auf der niichsten Hauptversammlung ginmal miteinandur bereden, vas
konkret fur die nichste Zeit vom Vorstand en Arbuit ermartet wird;
dern es mag Ju sein, daB derzelt unsero Vorstellunyen zu weit gehen
und dall deshalb ein Mangel an Reaktion bei Euch nicht Zelchen von
Triigheit, sondern von Verstédndnislosipkeit gegeniber unserer Arbeit
ist, Ich nehme an, beides spielt sins Rolle; driber reden sollte
hier helfen.

Zwei Dinge im Folgenden, die bald erfirtert untd entschieden werden
miiften:
Zum Einen steht wieder die Bootsausstellung "boot 0" vom 19.-27, Januar
vor der Tir, und damit stellt sich fiir uns wieder die Frage nach el-
ner Boteiligung., Wie bei der "boot 79" haben wir wieder des Angehot
und die Mdglichkeit, auf dem Stand von Utto Honke (Handlor fir VEGU -
Tempoa) Ober unsere Klasss und die Klassenvereinigung zu informieren.
Me Erfeohrungen von der letzten Ausstallung haben (ozeigt, dap diess
Art der Werbung recht erfolgreichk ist. Wenngleich der Arbeitseinsatz
und auch der finanzielle Aufwand sehr hoch sind, kann der SpaB bei
den Vorbereitungen und bel der Aktion selbst monches wieder wottmachen.
Wer Lust hat, bei den Vorboreitungen und/oder bei der Ausstellung
mitzumachen, ist herzlich eingeladen zu einem Gespriich bel Kafrea+
Kuchen. Als Termin schlage 1ch Sonntagnochmittag 15.00 Uhe em
16. Dezember vor, Ort: gorne bel mir zu House (Elbarfeld, Brilier
Hihe 23). Intoressierte vergewissern sich bitte vorher devon, ob us
bei diesem Termin und hel dliosor Adresse bleibti



Die zwelte Bocho ist diese: Der Voirleg Delius, Klasing & Co, will -
unter Heale der "Yecht"- Aedaktion - ab Anfang des kommendon

Jiohres sine neus Zeitschrift hersusgeben, Der Name wird "rogatta®
sein, und sle wird sich ausschlielilich an den Repgattessgler wenden.
Grundidee 1st diese, daf in dieser Zeitschrift neben eipganen

thui triigen der fledektion alle von den Klassepversinigungen ocinge—
roichten Bettrioe {Aogattaberichte, Einladungen, Nechrichten undso—
weltar) vertiffentlicht werden sollen. Diese Zeitschrift kéinnte also
offizislles Organ cllur Klassenwve einigungen auf einmal werden.
Sowelt ist diese Idea hervorragend, meine ich, aber die Sacha hat
ouch atren Haken: nimlich den, daft wir auf diese Welse nicht sicher—
stellen kiinnen, mit unseren Nachrichten auch tatsiichlich alle
itglisder unsiorer Klassenverelnigung zu erreichen. Wieso? Wall

wir davon ausgohen miiliten, dall sich alle Mtglieder dlcse Zeit-
schrd i kaufon, une dus kann hintenherum elner saftigen Beltragser-
hishung g-eichkom.en. Sollte der Verlag Belius & Klasing uns nicht
sehr ginstige Abonnementbedingungen anbieten, blelbt uns eigentlich nur
fibrig, den bishericen Weg mit dem “Spritzwasser" weiterzugehen. Vas
meint Ihrt Oder kinnen wir annahmen, daf Ihr Euch monatlich nicht nur
diosa Zeitschrift laisten kénnt, sondern sie auch tatsHchlich kauft??
Ich bitts um Aeaktionen, damit wir eventuell mit dem Verlag giinstige
Abonnenant - Hedingungen abzuschlieBesn versuchen.

Unsere Boote sind inzwischen wohl alle im Winterlager. GroBenSpaB
hitte ich daran, Anfanc ndchsten Jatires ein Neujabrs - Einsegeln
zu veranstalten. Ziemlich sicher eisfred, wird wohl nur der Baldensy-
sac in Frape kommer, Wer auch Lust hitte, melde sich zwecks Termin-
aboproche bitte bei Slegfried Kaiser,
oder bal wmir.

L ]
Zum Jahresende 499 alles GCutel t E ‘ ﬂ ﬁ

____/ BRECO’S Boutique \___
Regatta-Shop - Boots-Shop

Regatta-Service TEVIPO
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Schwerter nur om 30,
KompaBhatterung SEGELKOMB)
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Masten + Biaume omiAS;
Neue und gebrauchte Boote ab Lager

Harbeck Sliptrailer

Mountefield Regatta-Segel

BRETTSCHNEIDER & Co - Bliesheimerstr. 42
5042 Erftstadt-Liblar - Telefon 02235/4 2124
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taterreich / alois harauer

Der Klassensekretir der (sterreichischen Tempo-Organisation hat eein
Amt gus beruflichen Griinden niedergelegt. Ein Nachfolger ist weder
gewiihlt, noch in Aussicht.

Die dsterreichische Tempofliotte ist z. 2t. ca Ao Boote stark, aktiv
1st wie bei uns ebenfalls nur ein geringer Teil. In diesem Jahr fand
eine Regatta mit 11 Tellnehmern am Oberthrumer See statt., Im
nichasten Jahr wird mit mehr Interesase gerechnet. Der Termin wird uns
noch bekanntgegeben und sollte auf Urlaubereisen zur Unterstiitzung
der Bsterreichischen Flotte bertickeichtigt werden.

Regattarlicksohlige sind in fast allen Zweimannjollen zugunsten von
Burfbrettern und Bineannjollen zu verzeichnen.

holland / spuit water

Nach guten Startfelder zum Saisonauftakt in Haarlem und zur Melster-
schaft sind auch in Holland die Felder kleiner geworden, so daB
2.B. dis Alkmaarder Mesrwoche susfallen muSte.

Die Hollinder und Deutschen miissen sich wohl dariiber im Klaren sein,
da8 hochwertige Regatten, die qualitativ gut und mit hohen Teil-
nehmergahlen verbunden sind, s=.2Zt. nur durch internationale Kontakte
erreichbar sind, wie 2.B. Holl Meisterschaft und Herbstwettfahrten
Difmmer Jee. (Anm. der Red.)

sidafriks /[ tempo topics

Die Segler der Cape Province haben es gaschafft, nouss Leben in dis
dortige Tampo - Klasse zu bringen. Man hofft, eine der sktivsten Klassen
des Districts zu werdan, Die Regattafelder schelnsn allerdings z.2t. auch
nicht lber ca. 1o- 15 Bootent zu llegen; dies kann aber jahreszeltbedingt
sein,

Dia Treansvaal - Meiaterschaften fanden Anfang Saptember beim
Pretoria Sailing Club etatt, Knepp vor Andy & Elisabeth Hanna gewannen
Bream & Joplie Hussem die Wettfahrtseris.

Der Termin filr dig South AfricanNational Ghampionships 1980 wird zu
Salsonbeginn Anfang Jenuar sein,



Breiten Raum nimnt ein eins Stellungnahme von Frans Berke (er 1st
der Schriftfilhrer dort}. Lr begriiit sebhr unseren Kontekt miteinander,
bekamnnte .chwiarigkeiten aber bai der Schaffung Intermationaler Klassen—
vorschriften (siehe {ibarsetzung der sildafrikenischen Vorschriften hier

im Heft) machen 1hn wenlg zuversichtlich: ",,.es scheint beinahe un-
miglich,"

Troffen_des Ausschusses'Klassenvereinigungen im DSV?

Am 3o0. Saptember trafen sich Vertreter der meisten vom DSV anerkannten
Klassaenverelnigungen in Hannover. Dis wichtigsten Infarmationsn und
Ergebnisse: Das Thema DATENSCHUTZ stand zur Diskussion, Da niemand
eing eindeutigs RAechtsauskunft geben konnta, ist bel der zustidndigen
Abteilung des LGSV gine Rechtshelshrung besntragt worden, Bie diese
Helehrung vorliegt, warden wir wie folgt verfahren: an sofart wird
kelnwrlel Adressenmaterial an Nicht - Mitpglieder weitergegehen (wie
teilwoise bisher geschehen, zB flir Verlagswerbung fir dia "Yacht“ etc);
Das bedeutet, daP euch Ihr gehalten ssid, Eurs Mitglisdaerlisten

kainer extarmen / kommarziellan Nutzung zuginglich zu machen. Bel
Beachtung dieser Voraussetzung werden wir Eura Mitgliederadressen
weiterhin im Spritzwasser vertiffentlichen kénnen. War mit elner solchen
Asgalung nlcht winverstanden ist, mache bitte eine entsprachends Mit~
teilung an die Redektion, Diesa Verfahrensweiss gllt zumindast bis zur
Agchtsauskunft durch den DSV, -~ Vom DGV werdsn WETTFAHATLEITEA ~
SEMINARE angehntsn. Besonders Voraussetzungen bierzy elnd nicht zu
erfiillen. Interessierte fir ein solchea Wochenende (Temin + Drt werden
je nach Hedarf testgelegtj Kosten ca, 35,-0M) kéinnen sich bei Klaus
Annecke , INIIIEEGEGEEEEEEE  relden. -
Herr Hultmann, der AusschuBvorsitzende, bat um Hinweis dareuf, <daf auch
das WEGERECHT nicht an einer Regetta batelligtsr Boote strikt beachtst
werden muB, thenso, wig es unfair ist, nach Zieldurchgeng andera noch
in der Wattfahrt befindliche Boote zu behindern, iat es wenig fair, sich
vas egerscht gegeniber Nicht - Rspattateilnshmern zu erprasaen. Hier
guniigt dnch meist ein freundlicher Zuruf, um das gleiche zu erreichon. -
Das TORSTARTVERFAHREN, so hiirten wir, ist ain vollglltiges Gtartver—
fahren, so daB in der kommenden Saison durchaus ainmal dieses Start-
verfahren angewendt werden kann/sollte, - Diskutiert wurde das Thema
‘Mslstesrechaftsordnung’ - 'Maiotorschaftswiirdigkeit!. Ua dies zwar ein
auRerordsntlich inieressantes, Flr uns aber derzeit nicht aktuelles
Thema ist, kann hior auf Erléuterung verzichtet warden. Oie “Yacht“
berichtet da roecht hiufig und ausfilhrlich. — Fir unsera Klassanversini-
gung nehmen tell: Klaus Annaecke, Hilmer Goedeking, Siegfried Keiser.



Liebe Tempossgler,

dies, was ich hier nisderschraibe kommt nicht aus der Feder der
Redaktion, sondern kann durchaus als ein Leserbrief oder als
ein persinlicher Brief an einzelne von Euch (die sich sicherlich
angesprochen filhlen) verstanden warden.

Ich setsze mich nun seit fast drel Jahren als einer von wenigen
fir Eure Bootsklasse und fur Fure Intereessen recht aktiv ein.
Dies nllee erfordert oft einen erheblich griiBeren Aufwand, als
von aufen sichtbar. Nachdem ich im Laufe dieser Zeit einige
Erfahrungen mit Euch gemacht habe, stehe ich manchmal vor der
Frage, in welchem Umfang ich diese Arbeit weitermachen kann und
will, denn Eure Reaktionen auf das, was EBuch vorgesetszt wird
1#8t oft atark zu wiinechen librig.

Anfang August habe ich an 30 Temposegler ein Kurzrundschreiben
bezliglioh Regatten, Training und Tempofest verachickt und aus-
dritcklich und unitbersehbar um Antwort gebeten. Ich habe mich
sehr ilber die netten und sehr kurzfristigen Antworten gefreut,
allerdings rif diea sehr achnell schon bei 15 Antworten ab.

Die Kosten filr diese Antwort hiitten o,40 DN und ein Kreuz auf
dem Antwortsettel bedeutet. Pir mich aber war es notwendig,
Meldungen in einzelnen Raten weiterzuleiten und such die Aus-
wertung nur ismer wieder Teilweise vornehmen zu kinnen, da ja
noch Antworten hlitten eingeshen kinnen. Dies hat mich aicherlich

2 Stunden suslitzliche ehrenamtliche Arbeit gekestet und hat fiir
mich perstinlich zur Polge, dall solche Rundachreiben bel #hnlichexr
Handhabung nicht mehr verschickt werden.

In September wurde unsere Klasse von einem Segelolub zu einem
Training an ihren See eingeladen. Da der Termin fiir Hilmer nicht
wahrzunehmen war, atrich ich alec kurzerhand eine wichtige FD-
Regatta aue meinem Programm und stellte mich neben anderen als
Trainer zur Verfiigung (da ja 1t. Hauptversammlung so viel Interesse
daran bestand). Wir kamen also an diesen See. Drei auewirtige
Segler mit Booten kamen auBSerdem, mit denen wir rege und fir die
Teilnehmer sicher erfolgreich trimmten. Sehr deprimierend fiir

mich war allerdings, da8 oca. 1o Regattasegler des einladenden
Clubs nicht das geringste Interesse bekundeten und demonstrativ
dem Training fernbliegen. Ich perstnlich werde ait Sicherheit an
diesem Jee kein Training mshr leiten und auch mit meiner perstnlichen
Hilfsbereitscheft etwas zurlickhaltender verfahren.

Dies gilt aclbatveratlndlich nar dieje gen. die Grund haben. sich
angesprochen zu filhlen.



KLASBENVORSCHKIFTEN

Im Folgerden die (bersetzung der giiltigen siidafrikanischen
Klassenvorschriften,

Vergleicht man diese Fassung der Klasgenvorschriften mit

der halldndlischen Fassung, 80 lassen sich eine gange

Reihe von Differenzen feststellen ~ meist unerheblicher

Art, teils aber auch von wegentlicher Bedeutung. Des

Ofteren finder sich kleinere Unterachiede iy den Ab-
messungen von Segeln und beim Mast, die m.E. aber nicht
iiberbewertet werden sollten. Wichtiger sind da achon
gravierende Uuterschiede zB bei der Vermessung der Spin-
naker: in der holldndischen und auch in der sildafrikanischen
Fassung wird der Spinnaker aus zwel gleichen, flachen
Hilften zusammengendht, die deutsche Fassung pagt: 'aus zwei
gleichen Hdlften'; deutache Spinnaker diirfen alsoc eine mit-
unter erhebliche, unvermessene Wolbung in die beiden

Halften geschnitten bekommen.

VYerglelcht bitte und macht uns Vorschlige zur Lbsung von
Difrerenzen; Erweilerungen und/oder Neufassung einzelner
Absiitze (deren Inhalte zB iiberholt sein kénnen) gollten auch
einmal iliberlegt werden.

Dic Mitglieder des Technischen Ausschusses werden ent-
sprechende Vorschlige sammeln und dann mit der eigentlichen
Arbeit, der Ausarbeitung einer aktuellen Ausgabe deutecher
Klassenvorschriften, beginnen. Wendet euch mit den Vor-
schlégen an: H.-G. Kaiser, G.lauenstein, C.Veldhuigen,
K.Il.Siepmanm cder an H.Goedeking; dann seid ihr an der
richtigen Adresse,

SUD ~ APRIKANISCHE TEMPO - SCOW KLASSENORGANISATION
Klassenvorschriften und Vermessungsdaten

1. HNAME

Der offizielle Name 301l 'South African Tempo Scow
Class Organisation' sein, dle als 5.A.7.8.C.0.
oder 'Tempo Vereinigung' abgekiirgt werden kann,

im Polgenden begeichnet mit 'die Organisation®.

2. ZIBLE

Die Organisation muB bestehen, um

a) die Kunat des Segelns - beaonders des Regatta-
segelns - zu fordern und zu unterstiitzen. Be-
sondere Beriicksichtigung 201l die Scow- Form
der Tempo ~ Klasae findenjg



6.

b) das Einheitsklassen- Prinip der Tempo - Scow zu
wahren,

¢) die Aktivitédten innerhaldb der Klasse zu koordinieren,

d; Mitgliedern Rat und Hilfe betreffs Boote und beim
Segeln zu geben,

e} sich mit #dhnlichen Organipationen in anderen ILindern
su verbinden, um internationale Wettfahrten und
Preundschaften zu unterstiitzen,

f) Boote zu registrieren und um sicherzustellen, daB
die Vorachriften und Abmessungen der Klasse befolgt
werden,

g) die Urheberrechte des Konstrukteurs zu schiitzen und
um ihm Lizenzgebithren zu ilberweisen.

EINHEIT

Das Ziel dieser Vorschriften i1st es, eine Klasse zu
fiirdern, in der die Boote in allen Paktoren, die die
Verwendungemtiglichkeiten der Boote beeinflussen kinnen,
moglichat gleich sind. Der Grundentwurf ist so gefaBt, daB
ein Eigenbau ermiglicht wird. Daflir sind Toleranzen vor-
gesehen, wo mbglich. Die Regeln sollten in diesem

Sinne interpretiert werden.

Bauer sollten nicht die Bedeutung oder den Text dieser
Yorschriften mit dem Ziel interpretieren, Boote zu bauen,
die nicht mit dem Sinn dieser Vorschriften itbereinstimmen.
Im Falle elnes Zweifels wird dem Bootabauer geraten, die
Organigation zu befragen,- vor Baubeginn, um die Moglich-
keit auszuschlieBen, da8 bel einer Vermessung der Rumpf
zuriickgpewiesen wird, Abweichungen von den Vorschriften
und Plidnen, die nicht beasonders als "freil" bezeichnet
sind, sind verboten. In Fdllen, wo die Vorschriften Uber-
setat wurden, gilt der englische Text als bindend.

HAUPTABMESSUNGEN

Linge iiber Alles 4729 mm
GroBte Breite 1524 mn
Tiefgang ohne Schwert 130 mm

bei hinuntergelassenem Schwert 965

Fliche des Grofisegels 8.5 ,
Fldche der Genua 3.9 m,
Fliiche dees Spinnakers 8.8 m”
PLANE

Zeichnung Nummer

1) Vermessungsplan

2} EKonstruktionsplan und Schnitte

3)A+B Spantzelichnungen

4) BSegel- und Riggplan
Ebenso eingeachlosgen ist eine Reihe von Bauanweisungen.
Zeichnung Nummer 1, der Vermessungsaplan, mu8 noch vor-
bereitet und ausgefertigt werden; er ist nicht wesentlich
filr den Erhalt eines MeBbriefes.

RUMPF - EINSCHRANKUNGEN

Die Konstruktion des Rumpfes ist frei mit Ausnahme der
nachfolgenden Eilnschridnkungen.



Die Konstruktionsmethode, die auf den Zeichnungen ge-
zeigt wird, ist eine Anleitung und sie wird empfohlen,
aber gie braucht nicht befolgt zu werden mit Ausnahme
des nachfolgend Brwidhnten.

a) Bei Holzbooten muB die Stirke des Bodens mindestens
6 mm und die des Decks mindestens 4.5 mm betragen.
Boote aus anderem Material dlirfen ein Dickenver-
hdltnis nicht grbBer als 4 : 3 (Boden : Deck) haben.

b) Die Form und GriBe des Rumpfes, des Schwertes und
des Ruderblattes miissen mit den unten angegebenen
Abmessungen iibereinstimmen.

e¢) Die rosition und die GréBe der Schwertkasteniffrnung,
der Mastspur, des Cockpits und des Decks milssen mit
den unten angegebenen Abmessungen {ibereinstimmen.

d) Vier unabhiingige, wasserdichte Kammern miissen vor-
handen sein, je eine in Bug und Heck, begrenzt von
wasgerdichten Schotten, gelegen innerhalb 76 mm
von Spant 1 und %; und je eine an den Seiten des
Cockpits zwischen diesen Stellen. Jede Iuftkammer
muf mii einem WasserauslaB und Sttpeel, ¢ max. 25 mm,
versehen sein, und bel Holzriimpfen mit wenigstens
einer Liiftungstiffnung mit Deckel. Beide, Wasseraus-
laf8sidpsel und der Deckel der IdiftungsBffnung
missen, wenn geschloesen, dicht sein, und sie miissen
beim Segeln geschlossen sein,

e) Der Funkt, an dem das Vorsegelliek am Rumpf befestigt
ist, ist festgelegt; ebenso die Lage der Wantpiittings.

f) Es gibt keine Einschrinkungen fiir laufendes Gut, fiir
Ausreitvorrichtungen und Trapez.

g) Das Gewicht des Rumpfes alleln, in trockenem Zuatand,
darf nicht weniger ala 8o kg sein. "Rumpf allein®
schlieft ein die villig fertige Schale einachlieBlich
Deck sowie Schutzfarbe oder lack, Wesentliche, fest-
sitzende Beschlige, die nur mit Werkzeug entfernt
werden kbnnen, sind ebenso eingeschlosaen. Das
Folgende darf beim Wiegen nicht eingeschlossen werden:

i) Alle Beschlige, die mit Schdkel oder Bolzen

befeatigt werden,
ii) Mast, Baum, andere Spleren, sowie alle Schoten
und Segel,
iii; Schwert, Ruder, Ruderpinne und Ausleger,
iv) Bodenbretter, Paddel, Ptz eto.

#Tn trockenem Zustand" bedeutet bei neuen Booten, nile-
mais das Wasser berithrt zu haben; bel gebrauchten
#irocken” nach Ermessen des Vermessers. Wenn das Gewilcht
von Rumpf allein weniger als 8o kg ist, muB die
Differenz durch ein Korrekturgewlcht ausgeglichen
werden bis zu einem Meximum von 8.2 kg, hergestellt
aus zwel gleichen, rechteckigen Bleistiicken, die
atdndig in Hohe der Mastspur befestigt sein miissen,
so hoch wie mdglich, je eine auf Backbord und Steuer-
bord. Das zusdtzliche Gewicht muB auf die Ballastblicke
gestempelt werden. Boote diirfen jdhrlich erneut ge-
wogen werden und der Ballast darf vermindert werden,
wenn erlaubt. Das neue Gewicht des Ballasts muB aufge-
stenpelt werden und die alten Zeichen wlissen ent-
wertet werden.

hg Selbstlenzer gsind frei.

Wellenbrecher sind frei,



7.

8,

EINSCHRANKUNGEN BEI SPIEREN

a) Mast
Material, Konstruktion und Rigg sind frel auBer wie
folgt: ,
i) An keinem Punkt darf der Mast lingsschiffs
mehr als 90 mm messen, Beschldge nicht ein-
geschloassen.
1i) Drei schwarze Markierungen, 13 mm breit,
missen auf dem Magt wie folgt angebracht sein:
Nr.1, deren obere Kante 762 mm von der
Unterseite des MastfuBes entfernt ist;
Nr.2, deren untere Kante 4o00 mm iiber der
oberen Kante von Markierung Nr.1 sich be-
finden muB;

und Nr.3, deren untere Kante 5486 mm iiber der
Oberkante von Markierung Nr.1 liegen muf.

iii) Die Wrldngerung des Vorsegel - Vorlieks muB

die Vorderseite des Mastes unter Markierung

Nr.2 schneiden.

iv) Die Oberseite der Spinnakerfall - Umlenkrolle
darf nicht mehr als too mm iiber der Unterkante
von Markierung Nr.2 liegen.

v) Die Gesamtliinge des Mastes darf 6425 mm nicht
tiberschreiten,

b) GroBbaum

i) Material, Bauweise und Beachlige sind frei.

ii) An keinem Punkt darf der Baum mehr ala
76 mm in senkrechtem Querschnitt messen,
Beachlige nicht eingeschlossen.

1ii) Eine schwarze Markierung, 13 mm breit, muB
auf dem Baum angebracht sein, deren vorderste
Kante maximal 2515 mm von der achteren Seite
der GroBsegel - Nut entfernt ist.
¢) Spinnakerbaum

i) Material, Durchmesser, Beschliige und Kon-
atruktion sind frei.

ii) Die maximale Iinge betrdgt einschlieBlich
Bepchléige 1850 um.

SEGEL
a) Allgemein

i) Material, Farbe und Gewicht des Tuches sind frei,
aber es muB aus gewebtem Material sein.

ii) Eine Reff - Vorrichtung ist gestattet; Kon-
ptruktion und Anordnung sind frel.

11i) Buchstaben und Zahlen im Segel milssen in einer
Eontrastfarbe zum Segel sein, 500 mm hoch und
in Ubereinstimmung mit Bestimmung 25 der
S.A.Y.R.A.-Regeln,

iv) Dae GroBsegel muB das Klassengeichen - das
atylisierte T - entaprechend dem Segelplan
tragen. Diesea sollte vorzugsweise in Rot sein,
muB aber in jedem Fall in einer Kontrastfarbe
zulm GroBsegel sein,

v) Ein - ungewebtﬁa - transparentes Fenster von
maximal ¢.28 m“~ ist erlauvbt, aber darf an
keinem Punkt niher als 150 mm an der Kante des
Segels liegen.



b)

vi)

Wihrend Wettfahrten sind nur solche Segel an
Bord erlaubt, die den Stempel des offiziellen
Vermesaers der Organisation oder der natio-
nalen Autoritdt tragen.

Groflgegel

i)

ii)
iii)

iv)

v)

vi)

vii)

viii)

ix)

Das Achterliek, gemessen von der Vorderseite
des Segeltop bis zum Schnitipunkt des Achter-
lieka mit dem Unterliek {(ohne Liekleine), darf
5890 mm nicht iiberaschreiten,

Das Vorliek unter Spannung muB zwischen Mast-
markierung Nr,1 und Nr.3 fallen (5486 mm ohne
Liekleine).

Das Unterliek unter Spannung darf nicht hinter
die schwarze Markierung auf dem Baum gedehnt
werden (2515 mm ohne Vorliekleine)

Die I&nge elner Linie, die die Mittelpunkte
von Achterliek und Vorliek (ohne Liekleine)
verbindet, darf 18o0 mm richt ilberschreiten,
Der Mittelpunkt des Achterlieks muB bestimmt
werden durch Falten des Segels: mit der Vorder-
gelte des Segeltop zu dem achtersten Punkt

des GroBgegel - Unterlieks, ohne Liekleinen.
Fir den Mittelpunkt des Vorlieks muB entlang
des Vorlieks von der vordersten Feke des
Segeltop (ohne Liekleine) 2290 mm abgemessen
werden, mit dem Vorliek unter geniigender
Spannung, um Falten im Tuch auwszuschlieBen.
Die oberste Lattentasche darf nicht lénger ala
1ooo mm sein. Thre vorderste Oberkante (hinter
der Vorliekleine) darf nicht dichter am Segsl-
top sein ales 1290 mm, gemessen entlang der
Liekleine des Vorlieks unter Spannung.

Das Segel mu8 vier Segellatten haben, die das
Achterliek in etwa gleiche Abschnitte einteilen.
Die oberste Latte wuB in die oben beschriebene
Tasche passen. Die drei unteren Latten diirfen
in der Linge T80 mm nicht ilberschreiten.

Ein Kopfholz darf in keiner Richtung liénger
sein als 120 mm.

Wihrend Wettrfahrten darf der Grofisegelkopf nie
oberhalb Markierung Nr,3 auf dem Mast sein;
das Segel darf aber tlefer gesetzt werden,
wenn erwinacht., Das Unterliek darf nicht unter-~
halb der aschwargzen Marklerung Rr.1 sein.

An ¥einem Punkt darf das Achterliek konkav ge-
schnitten sein,

c) Vorsegel

1)
1i)
i11)

iv)

Die maximale linge des Vorlieks des Vorsegels
ist 4420 mm,

Die maximale ldnge des Achterlieks des Vorsegels
ist 4260 mm,

Die maximale Iiinge des Unterlieks des Vorsegels

ist 1830 mm,
einechlieflich Liekleinen.
Iatten im Vorsegel sind nicht{ erlaubt.
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11.

d) Spinnaker

i) Der Spinnaker muB aus zwel gleichen, flachen
Hdlften bestehen, die an der Mittellinie zu-
sammengendiht sind.

ii) Die Seitenlieken milasen gerade Linien bilden.

111) Ein Kopfholz ist nicht erlaubt.

iv) Bel dem einmal entlang der Mittellinle ge-
falteten Segel, flachliegend mit aufeinander-
liegenden Lieken, darf der direkte Abstand
vom obersten Punkt zum tiefsten Punkt der
Mittellinie (Mitte des Unterlieks) 4600 mm
nicht ilberachreiten (Vorliek- Vermessung).

v) Die Seitenlieken diirfen 41co mm iiber alles
nicht liberachreiten,

vi) Halbes Unterliek maximal 1500 mm {in gerader
Linie)}.

vil) Palte das Segel nocheinmal, so daB der Kopf
mit den FuBpunkten der Lieken zusammenfdllt.
Die "halbe Breite" auf der "halben Hthe" muf
entlang dieser Falte gemessen werden und darf
1300 mm nicht {iberschreiten.

viii) Falte den Segelkopi suriick, bils er mit der
auf halber Hohe befindlichen Falte (vgl. vii)
zusammenfillt. Die "halbe Breite™ auf
u3/4 Hbhe" wird entlang der po gebildeten
Falte gemessen und darf nicht tiber %9co mm
nessaen.

VORGESCHRTERENE A SRUSTUNG

Die folgende Ausrilatung muB wihrend Regatten an Bord mit-

gefiihrt werdem

a} ein Paddel, minimale Idnge 914 mm, minimale Blatt-
fléche 129 em“,

b) ein Lifebelt oder eine Schwimmweste flir jedes
Mannschaftamitglied,

¢) Eine Piltz oder einen Eimer mit einer minimalen Kapa-
zitdt von 1 Liter,

d) mindestens zwei Festmacher mit einer Gesamtléinge von
9144 mm, aus syntetischem Material von 6 mm Durch-
measer oder &hnlichem Material von gleicher Stiirke
oder dicker.

MANNSCHAFT

¥Wdhrend Regatten muf dle Mamnnschaft aug zwel Personen
bestehen.

PFLICHTEN DES EIGENTUMERS

Die Pflicht eines Tempo - Eigners ist es, sicherzustellen,
da2 keine Verleizugen des Einheltskiassen- Prinzips und
der Vorschriften, wile hier festgelegt, begangen werden
widhrend seiner Eignerschaft. Beli einer Vernachlissigung
dieser Pflicht kann die Nationale Autoritdt (DSV) oder

die Klassenvereinigung den MeBbrief fiir ungiltig er-
klédren.






Herbstwettfahrten des Bielefelder Segelclubs am 22. und
23. Septeaber asuf dem Diimmer See

Als letzte Regatta dlieser Saison fand in diesem vahr erstmals
eine Wettfahrt auf dem Diimmer See statt. In Erwartung guter
herbatlicher Wind- und Wetterverhiiltnisse kam auch sines der
gtlirksten Felder dieses Jahres zustande, wae nicht suletzt auf
das erfreulich atarke holléindische Interesse zuriicksgufilhren ist.

Trotz aller Heffnmungen muBten wir uns bereits beim exsten Start
mit leichten abflauenden Winden um 2 begniigen. Direkt beim Start
setzten sich bereits die srasten 2 Boote vom restlichen Peld ab
und segelten einen Zweikampf, den die holl. Meiateéer mit siner
halben Bootsllinge vor Knisers gewannen. Gtz Lauenstein, mit dem
elgendlioh alle fiir diese Wottfahrtreihe gerechnet hatten, fiel
bereits im ersten Dreieck durch gerissenen Ausreitgurt aus dem
Boot.Nach Hettung durch seinen Voraschoter Martin Geiger kollidierte
er jedoch bei einem Bojenmantiver mit einem regattafremden Boot
und verbog sich dadurch selnen Maat, sodal er nicht mehr antrat.
Durch Kenterung verpatzte sich auch die Mannachaft Goedeking /
Maul in diesen Lauf sbenfalls eine gute Platzierung.,

Nachdea sm Sonntag bel wtlliger Flaute der erste Laud abgeschossen
wurde, kam nachmittags noch ein fairer Lauf bei lelichtem Wind
sustande, Nach einer flauen Startkreuz setzten sich Goedeking /
Maul vererst ab, gefolgt von Kaiser und Jorna. Dusseldorp versuchte
sich von 5. Position langeam vorzuarbeiten. Die Entacheidung
dieses Laufes fiel erst auf der Zielkreuz, die Uberragend durch
die Gebr. v. Dusseldorp gesegelt wurde, wihrend Kaiser und
Goedeking stark nachlieBen,

Ale Gesamtergebnis steht eln voller Erfolg fiir unsere holliéndiechen
Segler, die knapp die ersten zweil Pllitze belegten,

8. Kaimer

(Ein Baricht {iber dlie Essener Begeltage liegt une noch nicht vor; er
wird hoffentlich in der ndchsten Nummar vertiffentlicht werden kBnnan }



fAegatta - Ergebnisse 3

1., Dpeningswedstri jden Haarlem am 5./6. Mei 1979 1,18
o1. H 158 v.Duaseldorp/v.Dusseldorp 1 3 1 118,000
02, H 179 J.Schoenmakers/J,Schoenmakers 2 1 2

13, @ 428 Manigel / Menigel ng 93 ng 60,479
14, B 181 Leuenstein / Geiger ng Ag ng

2, Offena Holléndische Meisterschaft Spiegelpolder 1,35

- barlichtigts Ergebnisliste -

©¢1. H 158 v,Dussaldorp/v.Duaseldorp 3 2 11 19 3 135,000
o2, H 174 P.v.d,5luis/B,v.d,81luis 1 12 3 2 4

03, H 179 J.Schoenmaker/J.8choenmaker 6 2ag 2 4 1 )

o4, B 466 H.0, Kaiser [ B. Katser 4 4 4eg 3 2 128,535
05. H 134 R, Jorna / T. Jorna 8§ 5§ 5 4 6ng

o5. H 16 Schellinger 6 7 6 9 B S5

o7, B 180 D, PreuBner / R. PreuBner 2 91010 12 6 109,682
oB. H 167 H. de Boer 11 6 7 6 7 8

o9, 8 53 H., Goedeking / G. Maul 12 811 7 941 102,850
jo. H 52 Melis 14 1 91113 1o

11. H 176 Stoffers 89,4P, 7ng 3 6 agng

12. H 79 Leenders 91 apeg 8 8 8 7

13, B8 73 J.Fromme / K.Fromme 94 9ag 1314 18 9 95,685
14, H 96 Smeolik 97 17 12 12 16 14 12

16. 6 162 D, Kistner 97 43 13 18 13 46 13 92,816
16, H 139 Duitenhsek 112 ng &g ag 12 1o 14

17. G 230 Meis 113 20 14 14 19 17 19 85,178
18, H 168 A, de Boer 118 18 11 ag 20 19 20

19, G 140 P.Bersing / 8. Kobold 117 ng ng 16 17 13 17 83,264
20, H 160 Hellemann/ N,Vos 119 1o ng ng 18 ng 15

21. H 1 J, Menger 129 18 ng ng 19 ng 18

22. B 141 K. Schisk / A.Goebsl 133 15 ag 17 ng Rg ng 75,621
23, 0 34 K, Veldhuizen / M.Xonerd. 134 ng ng ag ag 18 16 76,143
24, H 175 Dool 147 2% ng ng ng ng ng

3. Tempo = Gup Dillmener Gee 1,18
o1, G 466 H.G, Kalser/ R. Wiilback 1 1 1 118,000
o2, B 255 Jacob 5 8 2 101,10
03, B 182 Kistner 4 4 7 100,647
o4, @ 73 Fromme/Fromme 2 6 8 99,953
05, 8 155 Trinkwald 8 7 3 99,609
06, B 63 Goedsking/Kalser 9 3 6 97,292
o7, B 64 Mendel 7 8 5 93,706
o8, G 473 Jung 3 24dg 9,971
a9, G 4172 Annecke/Schriter B 1 4 91,392
10. B 54 Westerkamp 11 10 9 83,294
11, 6 9o Kozur % 514 77,510
12, B 44 Kalinasch 13 13 1o 76,353
13, 6 2 Boheidle 12 14 12 74,039
14. G 302 Rosenberg 10 15 13 74,039
18, G 141 Schiek 16 dg 11 67,094
16. G 168 Peters sg 12 15 65,941
17. 6 230 Mels 14 16 186 64,784



4, Essener Segelwoche B8aldeneyses 1,24

o1, G 181 Leuenstein / M,Geiger 2 1 2 124,000
o2, 6 180 D.Prsuliner/ R.Preufiner 1 2 3 122,073
03, G 466 H.B.Kaiser/ S.Kaiser 3 5 1 117,029
o4, H 179 J.Schoenmeker/ J.Schosnmaker 4 3 4

o5. 6 172 R.Jung/ Burchard 5 6 & 103,531
a6, & 182 D.Kistner/ Kozur 9 4 5 102,048
07, 8 73 J.Fromme/ K.Fromme 6 9 7 96,115
ofl, G 186 K.H. Siepmann/ Siepmann 712 9 87,216
0%, G 94 G&chréter / Schwarz 813 6 85,732
10. G 473 E.Jung/ M,Jung 10 7 13 64,249
11, G 181 Brining / Wan. 11 B 12 82,765
12, 6 141 K.Schiek/ Schiek 13 1o 1o 79,799
13, 6 64 J,Rbske/ Schwe, 12 11 1% 78,318
14, G 230 Mels/ Meis 15 18 15 62,000
18, 6 58 Tenckhoff/ Ma. 15 15 15 62,000
5. Internationele Aagatte Aoermond 1,18
01, H 158 H.v.Dueseldorp 60 Punkte Renglistenpunkte kbinnen
o2, H 134 A,Jarma a2 arst bel vollsténdiger
a3, H 79 M,v.d.Berg 23 Ubermittlung der Eizel-
ad, G 230 J, Meis 15 srgebnisse vergsben
05, G 182 J.Kalinasch 14 werden, (Red.}

o6, H 1 P.Menger 12

o7, H 36 P.S5chosnmakers 4

6. Herbstwettfahrten OuUmmer See 1,22
o1, H 158 v.0usseldorp/ v.Dusssldorp 1 2 122,000
02, H 134 R,Jorna/ T.Jorna 4 1

03, G 466 H,.G.Kaiser/ G,Kaiser 2 3 447,628
o4, 6 53 H.Gosdeking/ G.Maul 7 4 408,476
05. 6 180 D.Preufiner/ R,Preufiner 8 6 1o7.038
o6, H 176 Stoffers/ Stoffers 5 7

07, 6 73 J.,Fromme/ K.Fromme B 8 101,243
oB, H 79 W,lLendars/ v.d.Berg 3144

ad, 6 172 K.Annecke/ U,Schiirmenn 11 9 95,526
10. 6 182 D,Kistner/ Kocur 9 13 22,651
1. 6 34 K.Veldhuizen/ M.Konerding 14 1o 89,774
12, 6 94 H,Schritter/ J,P.Gchwarz 13 11 89,774
13, 6 2686 Jacob/ Janowitz 7 12 89,774
14. 6 44 J.Kslinasch/ Demond 10 16 86,8598
18, K 95 Bmelik/ Smelik 2 5 85,488
16, G 230 Meis/ Mels L 81,142
17, G 161 G.lauenstein/ M,Gelger ng ng 61,000
18, H 7a N.vos/ Mura ng ng

19, H 174 v,.d.S5luis/ v.d,8luis ng ng

20, 6 64 J.Rdske/ ng ng 61,000
21, G 185 K,.H,Sispmann/Biepmann ng ng 61,000
22, 6 2 Bgheidle ng ng 61,000



Irimmtips,,.

Trotz der schwachen Beteiligung am Tempo — Training glaubs ich, daB
bei fast allen Seglern in den diversen TrimmBglichkelten das Regatte~
segelns noch viele Schwierigkeiten und Unklarheiten bestehen.

tUm diee langsam abzubauen wollen wir hier in Form einer Serie ein paar
kurze aber inhaltvolle Anmerkungen vertffentlichen, die wir uns z.T.
aus verschiedensn Quellen zusammensuchen wollen,

8, K,

Grundlagen fir dis Segeleinstellung

1. GroBschoteinatellung

Der primdre Zwasck dar GroBschot ist, den Winkel des Seguls in sine
Aelation rum Kure und Wind zu setzen. Aulerdem besinfluBt sie die Achter-
liekspannung des GroBsegels auf dar Kreuz, und dadurch wird elne Mast-
biegung hsrbeigefilhrt und kontrolliert, Durch ein nach aohtern versetzen
der Blbicke am Baum wird z,B. eine griBere Mastbiegung herbeigsfibrt,

2, Mastkurve

Ja grifer dis Mastbiegung ist, desto flacher ist das GroBsegel und um so
offener wird des Achterliek, Bel zunehmender Mastbisgung wandert dis
Anstriimunyg des Begels nach achterm aus, £ine zu grobBs Mastbiegung, basonders
bei leichten und mittleren Windverhd#ltnissen, bringt eins Verminderung

der Vortriebskraft durch ein (ffnen des Achterliscks mit sich,

3, Cunringham

Die Flexibllitdit des Mastes birgt einen Prozentsatz von kleinen horizontalen
Falten im Vorliekbereich des Segels mit sich. Dar Zweck des Gumningham ist,
durch Erhéihung der Vorliekspannung einen faltenfreien Bereich zu schaffen,
Dis Kontrolleinrichtung ist bel Lelcht- und Mittelwetterverhliltnissen
vorsichtig enzuwenden. Zuviel Spannung bel wenig Wind, verlagert dem Bauch
des Bagels nach vorne. Reumeschots sollte die Cunninghemspannung vermindert
und vorm Wind normalerweise vidllig losgeworfen werden.

4, Behothorn

Der Grad, in dom das Schothorn des Segels zur Beumnock hingezogen wird,
kontrolliert den Bauch im unteren Bereich des Grufsegels. Je nidher es an
tdie MeBmarke herangezogen wird, desto flacher wird das Segel.

Mit einem derartigen Grundwissen sollte jeder versuchen zu arbeiten und
fiir jeden Kura und wind das richtige finden. Fortsetzung folgt



ANGEBOTEN -- ZU VERKAUFEN -- 72U KAUFEN GESUCHT

Private Verkaufsanzeigen und Kaufgesuche sind kostenlos; ein
kleines Briefchen oder ein Telephonanruf bei Siegfried onder
Hilmer reicht, - Geschdftliche Anzeigen sind bei entsprechender

ANGEBOTE : Die Firma Vesting & Siegmund bietet Magten fiir
Tempe - Scow an; Profile 28 (weich) und 31 (hart),
verjingt, mit Beschligen, cohne Rigg; Preis fiir
beide Ausfilhrungen: 528,- DM + Mwst.

Grofibaum, DPreikantprofil 225, mit feststellbaren
Rutsgchern fiir Bldcke und Baumniederholer; Preis:

165,- LM + Must. Vesting & Siegmund
Pelix - Klein - StraBe 5
3400 Gottingen

Adresse: Segelmacherei Jongkind, Postbus 74, Uiterweg 174,
Aalsmeer/ Holland

VERKAUFE : 1) Geschlossene "Yacht"- Jahrginge 1975 - 1978

2) Tempo- Scow G 68 Kunststoff - Selbtstbau, Bauiahr
1973, 2 Satz Segel, S5Spi, Spi-
trompete, mit neuem, feuerver-
zinktem S5lipwagentrailer
Preisverstellung: 3.300 DM

3) Tempo - Scows G 65, G 187, ¢ 7,
sowie H 135 und Il 173; Nidheres:
siehe im vorigen Spritluwascer
oder durch Anfrage bei Jder Redak-
tion

4) Zeltplane fiir Tempo, weiBes Kunststoff - Textilgewebe,
4o0,- DM; GroBbaumprofil - Rohling
50,- DM; kompl. GroRbaum So0,- DM

Neumitglied: Adresggeninderung:
Josée Kalinasch Dieter Kistner

Mitgliederstand 22-11-79: 72 Perscnen
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