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Lieber Tempo - Freund,

zundchst mal muid ich um Entschuldigung
bitten, daB das neue Spritzwasser 8o lange auf sich hat
warten lassen. (Zivil-)dienstliche und private Griinde - wenn
was kommt, dann kommt es alles auf einmal.--

Die Pechvigel der letztjihrigen Holléindischen Meister-
schaft {3x 1, Platz, 3x aufgegeben} haben es in diesen

steht in Frage, da sich diese terminlich iiberachneidet mit
der Roermond - Regatta. Darum scllte eine gute Beteiligung
deutscher Tempos umso wichtiger sein (Wertungsfaktor 1.281).

An dieser Stelle michte ich schon kurz auf das Trainings-
wochenende, das Tempo - Fest und die vorbereitete Teilnahme
an den Herbatwettfahrten am Diimmer See hinweisen. Ausfiihr-
liche Einladungen gibt es hier im Heft auf den Seiten 41
und 12 .

bas technische Komitee, das wir auf der Hauptversammlung
gewdhlt hatten, ist mit der Ubersetzung der hollindischen
Klassenvorschriften aktiv geworden. Um den Rahmen dieses
Blittchens nicht zu sprengen, folgt die Ubersetzung der
Stidafrika - Klasgenvorschriften in der nichsten Nummer,
Soviel mag aber schon Jetzt feststehen: es wird schwierig
werden, internationale Klassenvorschriften zu erarbeiten,
die sitdafrikaniache und europdische Tempos unter einen Hut
zu bringen vermigen; es scheint diea nur bei Abstrichen bei
der Forderung 'Einheitsklasse! miglich zu werden. Bel der
Ubersetzung der Konatruktionsplédne Jack Kipers Anfang der
6oer Jahre sind Fehler bei der Umrechnung von Inches in
MetermaB gemacht worden, die méglicherweise nicht unerheb-
lich sind. Es haben holldndische (deutsche) Boote im Ver-
gleich zu siidafrikanischen einen ausgeprdgteren V- Spant
im Uwterwasserachiff, einen runden Bug sowie eine unwesent-
lich kleinere Segelfldche (GroBsegelvorliek 0.5 cm kiirzer).
Inwieweit diese Dinge geklirt und in eine Vermessungsformel
gefaBt werden konnen, wird Zeit und Geduld bendtigen.

Mittlerweile hat das Ausmisten unserer Mitgliederkartei -
vor knapp 1 1/2 Jahren begonnen - ein Ende gefunden. Man kann
sagen, daB die derzeitigen 71 Mitglieder tatsiichlich Inter-
easslierte sind; die Mitglieder, die seit etwa 1/2 Jahr zu
ung kommen, rekrutieren sich nicht mehr aus unserer Uralt-
kartei, sondern die AktivitHten der Klassenvereinigung
haten sie zum Beitritt Uiberzeugt. Seit Jahresende '78&

20 neue Mitglieder -~ das ist doch was?! Besonders freue ich
mich darfiber, daB nun auch Tempo - Segler von anderen Revieren
als denen, auf denen sowieséd schon Tempos segeln, Interesse
an einer hitgliedschaft und an Aktivitdten naben . Erwihnen
méchte ich hier nur die Dimmer - Regatta, die im September zu-
adtzliech ins Programm aufgenommen worden ist.

Bis bald! kﬂ.,._\ 64.&&..\



Neuigkeiten und Informationen aus S U DA FRIK A
Wiedergaben aus " T*TEMPO-TOPICS"™

Einen groBen Teil der Tempo-Toplca Juni'79 fiillt ein Bericht
von Frans Grerke mit unseren Neuigkeiten aus Europa. Man
hat sich besonders dariiver gefreut, da8 '"zum ersten Mal in
der Geschichte der Tempo Klasse in Europa eine Seite mit
Neuigkeiten aus Sildafrika"” verdffentlicht wurde.

Siid Afrika ist interessiert an einer internationalen Zusammen-
arbeit und es zeichnen sich schon jetzt gute Kommunikations-
m¥glichkeiten ab. Wir haben untereinander die Klassenvorschriften
ausgetauscht und Frana Grerke hat auch einige Differenzen
featgestellt.

Die Binnensegler aus der Gegend um Pretoria haben jetzt auch
erste 5pi.-Trompeten eingebaut und haben wie wir gute Erfahrungen
damit gemacht. Durch die brtlichen Kommunikationsechwierigkeiten
hoffen diese Segler {iber die Tempo-Toplice guf einen Erfahrungs-
austausch mit den Seglern vom Cap.

Yom 13. bis 16. April wurden die "Western Province Champion-
ships" ausgetragen. Sieger wurde die Damenmannschaft Tineke
Schaap/Penny Stanley (Si 273).

Ich mstichte hier im Namen der gesamten deutschen Temposegler
dieser einzigen uns bekannten Damen-Hegattamannschaft unserer
Klasse gratulieren. T.Schaap hat zum ersten Mal Tempo
gesegelt und konnte 5 von 6 Liéufen gewinnen.

Etwas mifachtet wurde dieser Erfolg leider von offizieller
Selte, die diese Regatta nicht als Melsterschaft anerkannte,
da statt der Mindestmeldezahl von 20 Baoten nur 9 starteten.
Die Probleme die dazu fithren wurden bereits im letzten Spritz-
wagser erwdhnt,

Wer gerne eine Tempo aus S5iid Afrika kaufen mdchte wende sich
bitte an uns.

3.Xalser



KLASSENVORSCHRIFTEN

Nachfolgend die fberaetzung der giltigen hollindischen
Scow - Tempo - Klaggenvorschrilten, so wie gle lLeim © L W.Y.
(Koniglich Riederliniische Wausersport Jereinigung) in
Amsterdam hinterlegt sind.

Ler technische Ausschufl weist daraufl hin, daf dier die
deutsche Fassung der hollidndischen Vorschriften istl. iis
i1st nichl gleichneitlg eine Neufausuung der deutechen
Klassenvorschriften.,

g ist die Aufgabe der Mitglieder - Fure Aufgabe also -,
sowohl Anderungsvorschlidge zu machen als auch deutlich zu
spgen, was in jedem Fall an Festlegungen beil:ehellteun
werden sollte. Tie Arbeit des technischen Ausnschusres
wird nach Vertffentlichung der siidafrikanischen Llass=en.
vorschriften und nach Vergleich der Bauzeichpungen darvin
beatehen, die gesammelten Vorschlige zu prilfen und an-
schliefend in eine deutsche Klassenvorschrift einzu-
arbelten. Bisherige Uberlegungen zu miglichen und wiinsch-
baren Anderungen sind in der ﬁbersetzung mit einem Stern {5)
versehen und in einer FuBnotiz erliintert.

Erst dann - mit elner klaren eigenen Tosgiticn -werdon viir
darangehen kiinnen, uns mit den Hollirdern und Siidafrikanecrn
(vielleicht auch den Usterreichern) an einen Tisch zu setsen,
um fir alle giiltiges= internationale I lassenvorschrilftien

zu ftinden.

Der technische Ausschufl bittet herzlich ums it - Denken, um
Eure Mitarbeit, um Fure Vorschlige.

Log_peht's:

Klagsenvorechriften der internationalen Scow - Tempo - Klaske
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Fiir Verbandswettfahrten sind Aierce Me-
stimmungen verbindlich

1) Hauptabmessungen

linge iiber Alles 1725 nm
GriBte Breite 1520 mm
Tiefgang mit heruntergel., Schwert 980 ity
Sepgelfliche Grofizegel a.% mn.
Gerua 3.5 mi
Fock 3.0 md
Spinnaker ea 5.7 o0 (@)

?) fesatsung

Wihrend der Wettfahrten mui die Resalzung, aus zwel
Tersonen bestehen, beide Amateure. Der Tebrauch
eineg Trapezes - auggenos .en Stenermann - ist ~r-
1aubt.

(§) Tongfristig sollte eiw grifirer Tpivasler ejngefihrt
werden; depryeit wirkt ev hauptsichlich rret beoi
starkem Wind,
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Der Zweck diescr Vorselhiriften ist Jus Brreichen
einer griGtmi lichen Gleichhelt swischen den

Doulen. Die Vorschriflen niiasen in diegem Siune

ausgelegl werden.

ilweichungen von den Vorsclutiften uml den Jtan-
dardrzeichrungen sind nicht gestattet. Ausvahmen
bilden die Teile der Zeichnungen auf den Seiten

2 und 3. NDie Zeichuungen dieser Teile geben nur
ein Beispiel einer Konstruktion, jJedoch unter
Teriicksichtigung des Inhalts des Tar. S.

Sesitzer vermessener Boogte sind verpflichtet, sich
davon zu iiherzeugen, daf auf das BEinheitsprinzip
kein Bingriff gemacht worden ist. Nachirégliche
“nderungen am Loot miissen in Ubereinatimmung mit
den Vorschriften stehen. Nachlissigkelt dieser
Verpflichtung kann zur Folge haben, daf der MeBbrief
lir angliltig erkldrt wird.

Liese Vorschriften milssen im Zusauwenhang mit den
Standardzeichnungen gelesen werden. Sollte elin
Unterschied zwischen diesen ersichtlich seln,

dann gilt der Text dleser Vorschriften.

Iw zweifelafall hinsichtlich der Auslegung dieser
Vorschriften befrage man das Zentralbiiro fiir Wasser-
sport des K. N.W.V. (entep.: das techn. Komitee der
rempo - Klassenorganisation Deutachland).

Standardzeichhnungen

Die Standardzeichnungen bestehen aus:

slatt i Linienplan, Mafstab 1:%

Blati 2 Konstruktionaplan, MaBstab 1:5
Blatt 3 Zeichnung der Spanten, Mafatab 1:1
Blatt 4 Segelplan, MaBstab 1:10

Flatt S Zelchnung MeBdiagramm

“u den Standardzeichnungen gehiren eine Bauanleitung
'md eine Materislbeschreibung.

Konstruktion des Rumpfes

(%3}
.
2V

Die Konstruktion und das Material des Rumpfes sind
frel; ausgenomien sind die folgenden Einschrinkungen:
Die Form und die Abmessungen von Rumpf, Deck, Bug

und Spiegel miissen der Maflen der Zeichoungen und den
JpantengriBen iw lfaBstab 1:;1 entsprechen.

Lei Holzbooten muid der Boden mindestens T mmn und das
Teck mindestensg 5 mm dick sein, Die wirkliche Uffnung
iw Deck fir die Tlicht Ist an die Malle der Zeichnung
FeBdiagramm gebunden.

Gei Sichit von oben mul die Yorm der Deckslinien in
der Plicht gleichmidBipg in einem Drebsinn verlaufen.
liaximal vier Lenzer diirfen in den Boden oder max.
zwel in den Spiegel mit einer énsgesamt max, effektiv
lenzenden Uberfliche von 29 cw® (3 sq inch.) angebracht
werden, Falls die lenzer im Spiegel montiert sind,
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5.5

miissen wascerdichte Kohre mit einewm gleichen Guer-
schonitl wie dile effektiv lenzende ClLerfliche an

der Spiegelsffoung (maximal 43 mm Durchmesser) flr
die Verbindung zwischen ilicht und Spiegelsffnung
SOTREN,

DieGForm, der Ort und die Abwessungen von Cockpit,
Schwertkasten, Schwerikastendfinung und Mastspur
miissen den Ma.en auf den Zeichimungen eutsprechen.
Dlas Zusammensetzen von den Lingsschotlen der

Flicht wit dem Boden wuB innertalb der hngaben

der Skizze 'MeBdiagramm' liegen. Die StoBifuge
gwiachen Lingsschotlen und Unterselte dus Decks

darf zwischen Spanten zwei und vier nicht weiter
auBeo liegen als maxinmal So mm, vertical gemessen
vom Innersten Punkt des Decks In der T'licht.

Der Lecksiiberhang ilber den FuBpunkt der Lingsschotten
darf waximal 60 mn sein, vertical gemessen; der d
Rundungsstrahl mit dem Deck darf wax., 2% mm sein (%)
Querschiffs durchschuaitten wilsgen die Iingsschotten
gerade sein; aus der Vogelperspekiive wilssen diese
einen nach einer Seite gleichmiBipgen Verlauf hahen.
Die vier Plichtecken diirfen abgerundet werden.

Jedes Boot muBl vier voneinander abgetr:unte, wasser-
dichte Luftkammern haben, d.h, Auftriebskirper, dile
bel Spanten eins und fiinf durch dle wasserdichten
Querachotien und durch die wascerdichiteu Lingsc
schotlen gebildet werden,

Eeli aua glasfaserverstirktem kunstst.ff (GIK) pe-
bauten Booten brauchen die Trennungen zwischen jenen
fammern bel den Spanten eins und fiinf nicht durch
wasserdichte Schottien geformt zu werden.

Jeder Luftkasten muB mindestens versehen sein wit
einer Inspektionsluke und einew so niedrig wie
miiglich angebrachktem Vasseralblzufloch von max. 25 wm
Durchmesser; beide sind wdhrvend Wettfahrten wasser-
dicht zu verschliefen.

ber Einbau einer Spiunaker - Trompete ist erlaubt (Qf

6) Gewicht

6.1
6.2

€.3

Das Gewicht der nackten Schale in trockerem Zu-
stand darf nicht unter &o kg liegen.

Unter der nackten Schale versteht uan den komplett
fertiggebauten Rumpf einschlieBlich Leck, der
schiitzenden Farbe und/oder der Deckschicht und incl.
fest montierter Leschlige, jedoch ohne abnehubare
Peschlge wie Huder, Sclhwert, Rigg, Besepclung und
andere kleinigkeiten.

Unter trockenem Zusztand versteht wman einen neuen
tumpf, der noch nicht mit Vasser in Deriihrung ge.
wesen ist; bei einem nicht neuen Rumpf wird das
Trockengewlcht nach dem Urteil des Verwessers fest-
gelegt.

Eine deutliche Interpretation dieser Zeile ist uns bisg
lang nicht gelungen. Wer kann helfen?

Seit Ende 1677 ist der lLinbau einer Spi - irumpete

in Holland cffiziell erlaubt. Die Eincrdnung zu rar.5
erschien uns richtig,



6.1 Falls das Gewicht der nackien Ochale weniger sls
fio Kg betrigt, wuB dle Lifferenz, die hichstens
& kg betragen darf, durch Ausgleichsballast aus-
gewogen werden; d.eser besteht aus zwei recht-
winkligen Bleistiicken, die nach Triifung und
Stempelung durch dewn Vermesser mit ihrer griidlen
Cherfliche fest gepen die Unterselite des Schwert.
kastendechkels nagelfest angebracht werden, je ein
Tleistiick Steuer- und Backbord.

Schwert, Ruder und wuderpinne

7.1 Schwert: Mahagonl oder wasserfest verleimtes laha-
goni - Sperrholz von 19 mm Dicke. {(5) Die
Abmessuugen des unter dem Boot herausragenden Schwert-
teils gewmdid Zelchnung.

Unter dem "unter dem Boot herausragenden Schwertteil"®
versteht man den Teil des Schwertes, der wie beim in der
telichnung angegebenen, max. heruntergelas. enen Zustand
unter dem Boot herausragh, Aw 3chwert muB ein Stopper
angebracht sein, so daB das Schwert nicht weiter

als das auf der Zeichnung angegebene Faf von 8B40 mm
unter dein Boot herausragen kann. Das Profil des
Schwertes ist frei.

.. Roder: Ruderblatt aus Mahagoni oder wasserfest ver.
leimtes Mahagoni - Sperrholz von 19 mm Dicke. Die
Abmnessungen des Unterwassertells des Ruderblattes
peris Zeichnung. Das Profil des Kuderblaties ist
frei.

Ruderkopf: Abmessungen, Konstruktion und Material
sind frei.

7.3 Ruderpinune: Abumessungen, Eonstruktion und #aterial

sind frei. 4n der Plune darf ein Ausleger befestigt
werden, die Idnge des Auslegers ist frei.

-1

Rundhiilzer

8.1 last: Frofil, Konstruktion und Material sind frei.
ler Plats des hastes in der Hastagur upd der Mast-
fall sind frei. Gebogene und drehbate Masten sind
verboten. Der Mast muB wihrend eines Zeitraumes
von iin. 30 min. horizontal oder mit dem Masttop
nach oben treiben kBaonen. (&
ias Gewicht des Faslea muB mindestens 1o Kg selin,
Ler Schwerpunkt des ['astes darf nicht tiefer als
22%0 i gemessen von der Unterseite des FastfuBes
enlferut sein, Diese belden Nessungen mitssen in
stehendem Zustand mit elngehlingten Wanten (ohne
Vantenspanrer bzw Tocheisen) und mit an Mast an-
liegenden Fallen durchyefifhri werden.

Jehwarsze Darklerungen: Am Mast milssen drei schwarze
irarkierungen vou 1o mm Ereite angebrachi sein:
Markierung 1: Die Cberkante der anteren schwarzen
Markierung liegt 77c mm iiber der Unterkante MastfuB.
Markierung 2: Die Unterkante liegt genan 5480 mm
iiber Oberkante Markierung 1.
Backierung 3: i-ie Unterkante liegt genau 4ooo mm
iiber Cberkante FHarkierung 1
Saling: ¥alls vorhanden, sind Abmessung, Koristruktion
und Faterial frei.



?E‘?e rkungen Voraeite:

€%

8.2

8.3

Dic Anweundung eines massiven oder wasseprfeat ver-
leimten Holzes anderer Corhe so0llte erwdglicht
werden. Soll die Benitzung eines Kunstslolf-
schwertes erlaubt werden: hiertei sollte ein
Mindestgewicht festgelegt werden, um einen gewichis-
midigen Vorteil gegeniiber Holz auszucehliefien.
SinngemiB gilt dies auch fiir das Huderhlatt.

Letzter Satz dieses Abschnitts sollte gestriclien
werden.

Baum: Frofil, FKonstruktion und HMaterial sind frei,
Dleibend gebogene Bdume sind verboten. Der Grofi-
baum muB mit Nut, aber chme Beschlige durch einen
Kreis von 120 mm Durchmesser durchgezopen werden
kiinnen.

Am Baum muB eine achwarze larkierung von 1o wm
Breite angebracht werden: Die Vorderkoute liegt
2515 mm hinter der normalen Achterkante des Pastes.
Spinnakerbaum: Die linge des Spilnnakerbaumes inel.
Beschldge darf 1850 mm nicht iiberschreiten. Frofil,
Fonstruktion und Material sind [rei.

9) Besegelung

9.1

GroBsegel: Achterliek 58%o mm; Breite nuf halber
lighe 1700 mm; die T4nge des Vorlieks wird besiimut
voli Abstand zwischen Oberseite Mastmarkierung 1

und Unterseite Marklerung 2. Wihrend der Wett-
fahrten darf der Segelkopf die Unterseite der
Markilerung 2 nicht iiberschreiten und die Chemrite
des Baumes die Oberseite der Harkierung 1 nicht
unterschreiten. Iiie Idnge des Unterlieks wird re-
stimmt vom Abstand zwischen Achterkante Masi und der
Vorderselte der Bawsmarkierung. Wihrend der .ett-
fahrten darf das Unterliek die Vorderseite der
Markierung auf dem Baum nicht iiberrchreiten.
SJegellatten: vier Latten, die au Achterliek in wm-
gefihr gleicher Abstinden verteilt sind. Anbrivgi.ng
und TMnge der obersten Latte nach Zeichnung, Die
Linge der iibrigev drei Latten ist 760 mm.

Kopfholzt Das Kopfholz darf in keiner Sichbtung
mehr als 120 mm messen.

Segelzeichen und Hummerr: das Segelzeichen hestehlt
aur einem atilisierten T, Ahmensung nach Zeichnung,
ler Nationalititsbuchstabe und die Jegelnusmer stehen
unter dem T. Die Abmenpungen von fuchelaben und
Zirrern: Nhe 300 mm, Prelte 2Zoo mm, Dicke 50 mm,
Atatand voneinander o mm. Dns Segelzeichen und die
Segelnummern miissen an beiden Seiten des Grolregels
anf etwa 2/3 der Hohe des Sepels iiber dew Taum qn-
sebracht werden, jedech an Steuerbordseite etwas
hither als an Fackbord, Scpelzeicher und Tuswern
miissen in ihrepr Tarbe einen sgtar.er fontrast zum
verel bilden,



welfvorrichtung: Das Anbringen einer Relfvor-
richtung aw GroBsegel ist erlauwbtt., () Die
Konstruktion ist frel.
%.2 Genua: Vorliek 4420 mm, Achterliek 42Go mm,
Unterliek 1830 mm
4,3 Tock: Vorliek 4420 mn, Achterliek 3960 iua,
Unterliek 1520 mm
9.4 api.saker: Yor- und Achterliek 4100 mm, 1,2 Treiile
auf 1/2 Hihe 1300 mm, 1/2 Breite auf 3/4 lshe
9.0 wm, Diagonal 46oc mm. Der Spinnaker mufBl aus
zwel gleichen, flachen Teilen qestehen. Bine
Vittzlnaht ist Vorschrift. (§) Die Lings-
lieken wiissen eine gerade ILinie sein. Elan Kopf-
holz ist verboten. Auf beiden Seiten des Spinnakers
ist die Segelnumer auf halber H¥he angubringen,
Abmessung der Zifiern aiehe 9.1

10} 3tehendes und laufendes Gut und Schotfithrung

ito.1 1as stehende Gut besteht aus zwel Wanten und einem
Vorstag aus Stahldraht von min., # 3 mm (1/8 Zoll}.
Daw. Vorastag muB petrennt von der Fock angebracht
sein; es darf entsparmt gefahren werden, muB Jedoch
den Mast aufrecht halten kinnen in dem Fall, daB die
Fock nicht gesetzt 18t oder daB das Fockfall bricht.
Dler Refestigungspunkt des Vorstags am Mast muB so
angebracht sein, dal er unter der Mastmarkierung 3
liegt.
Das Vorstag muB vor dem Befestigungspunkt der Fock
mit dem Schiff geniigend fest verbunden sein. Der
Nefestigungspunkt des Fockvorlieks am Rumpf mug
4325 wmm voin Splegel, parallel zu den Wasserlinien
semessen, liegen, Der Befestigungspunkt der Wanten
an Teck mul 1oo mm vor dem Spant vier liegen und
dart micht mehr als 62 mm nach innen llepgen, ge-
messen von der AuBenseite dea Rumpfes. Diamonds
und/oder andere Verstagungen sind erlaubt.

10.2 Laufendes Gut: Vorrichtung und Material des laufen-
den Guts sind frei. Dle Splnnakerfall - Umlenkung
mu3 innerhald 1oo mm unter Unterseite Markierung 3
an der vorderen Seite des Mastes angebracht sein. (§f

10.% Schotfithrung: Vorrichtung und Material der Schot-
fithrung sind frei.

11) Peschlige
Alle Beschlige sind gestattet.

(§1 Is sollte gestrichen werden: '"am GroBsegel®

(.f Reufassung letzter Satz (Vorschlag): Der
Befeatigungspunkt des Spinnakerfalls muf inner-
halb eines Radius von 100 mm von der Unterkante
der Mastmarkierung 3 gelegen zein.



12) Vorpecchriebene Ausriistung

Wihrend Wetifahrien wissen an Lord aein:

- ein Enddel

- eilve Jehwimmwente jJe Besatow poaitpgYied

= elne lunpe cder Tiitz

= edin Tampen vou mindertens 1o 1 L%nge ved it
einem Durchmesser von mindestens 1o ww;  {I)
er wird zum Aulegen oder Aboehleppen btz

13) Besondere Reslimmungen

Ausreitgurte oder eine Ausreitvorrichlupg dapr
angebiracht werden.

F.Mau Ve, Frars 1071

($) Ersetze: "und mit einem Durchmesser von mintrglrns
1o mmk Munila oder anderes ateprizl euliprecheawlep
Festigkeit.”

DIE DISEUSSION GEHT WEITER !

Gscheidle gegen Diese oder eine ¥hnlichlautende
Tempobegrenzung Notiz war kiirzlieh in allen
etk Tagessestungen su leoen.

:'j,hmf; ‘E:{f;'njfgi::mkfgi"::: Nach dem Deutschen Segler - Verband
kollegen Haull gegen Tempabe- hat sich nun auch die Bundesregierung

pienzungen susgesprochen

durch ihren Verkehraminister Kurt
Gecheidle zum Theme gemeldet. Dies unterstreicht das starke
Interesse dieser Regierung am Segelsport. Die Tempo - Klaseen-
organisation welet darauf hin: diese Aussagen des Herrn
Gacheidle zeugen von einem aufkommenden Segelinteresae; doch
die diplomatische Verkliirung des Sachverhalts durch Herrn
Gecheidle trigt zur Besserung unserer Situation nur wenig bei.
Die Tempo - Klagsenorganisation Deutachland eV. stellt mit Nach-
drueck fest, daB sie auch in Zukunft ohne Jedwede diplomatische
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zusitzlicher Regattatermin auf fir uns neuem Segelrevier

Nach Rilcksprache mit der Wetifahrigemeinschaft Diimmer wollen
wir bei den Herbstwettfahrten des Bielefelder Segelclubs
am 22,/23, September guf dem Diimmer See starten.

Der Dlimmer ist ein groBes flaches Gewilisser von ca. 3-4 km in
Durchmesser. Fast im gesamten See kann man stehen, die Wasser-
tlefe dlirfte fiir una aber im gesamten See, zumindeat aber im
Regattabereich voll ausreichen. Auf diesem Revier werden und
wurden bereits zahlreiche Meisterschaften internationaler und
olympischer Klassen aufgrund der hervorragenden Wind- und Wasser-
verhiltnisse ausgetragen.

Die Wettfahrtgemeinschafi Diimmer ist aufgeachlossen gegeniiber
unserer Klasse und ist ggf. bereit, fir uns im niichsten Jahr
die deutsche Bestenermittlung zu starten.

Un in dieses neue Revier gut einzusteigen und auch aus Griinden
der Revierkenntnis im Hinblick auf die Beatenermittlung hoffe

ich sehr auf die Teilnahme aller Regattainteressierten. Ich

halte diesen See filr eines der besten - oder sogar das beste
Regattarevier, das uns zur Zeit international zur Verfiigung steht.

Me Meldungen erbitte ich bis zum 5, Jeptember an mich. Melde-
schluBl ist der 12.9. bei der WG Diimmer. Meldegeld von DM 3o0,--
bitte beilegen!

Siegi Kalger
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Auf unserer letzten Jahreshauptversammlung hatten wir
gsowohl die Ausrichtung eines Trainingswochenendes als
auch die Veranstaltung elnes Tempo - Jahresfestes ins
Auge gefapt. Beides s0ll nun terminlich zusammengelegt
am Wochenende Mitte September (15./16.) stattfinden.
Ort: Diilmener See!

Zum Thema 'Fest' schreibt Hans Kocur: "Wir sind zwar
ziemlieh *weit wvom SchuB', doch haben wir beste Uber-
nachtungsmiglichkeiten 'direkt vor der Kneipe', urd
Zwar ! 1. méblierte Zimmer (nur begrenzt vorhanden)

2, Zeltpl#dtze (natiirlich auch fiir Wohnwagen)

3. private Unterkommensmiglichkeiten in

Wohnwagen/Mobilheimen.

Zum vorgenannten Termin haben wir unser Club - Lokal
reservieren lassen. Sollte dieser Vorechlag allgemeines
Interease finden. wiirde sich unser Fest - AusachuB unter
Leitung von Dieter Kistner um die Rahmengestaltung dieses
Abends kilmmern." DaB die Diilmener feiern und Feiern
organisieren konnen, difrfte hinreichend bekannt sein...
Und wo sonst kinnten wir-so praktisch!!- direkt vor der
Eneipe ins Bett steigen? Dieter Kistner und sein Fest -
AusschuB migen sich an die Arbeit machen.-Beginn ist
gegen 2o.00 Uhr; Freundinnen, Freunde, Tdchter und
Sthne, Ehefrau und Ehemann, Eltern und sonstige Anhdnger
seien herzlich miteingeladen!

Die Vorbereitung und Leitung des Trainings iibernehmen
G&tz Lauenstein, Siegfried Kaiser und ich, Mit atartklaren
Booten s0ll es am Samstag gegen 14.00 Uhr losgehen. Wir
werden uns sicher alle Boote gemeinsam ansehen - Stichwort:
Trimm auf dem Trockenen (Mastfall, Liekspannungen etc.).

Auf dem Wasser sollen das Startverhalten, das Runden von
Bahnmarken, das Abdecken anderer Boote und natiirlich der
Segeltrimm Themen gein. Alles Weiltere kann an Ort und Stelle
gisprgchen wigden ggagESagliufngnntaﬁ, Pausen etce).

ne Voranmeldung erzu ist nicht unbedingt nttig, sie er-

leichtert uns aber die notwendigen Planungen. Adresse:
lilner Goedeking, [N
i- Zur Deckung von Unkosten kann evtl.

ein Startgeld von rund 1o.IM fHllig werden, dies ist aber
noch nicht sicher und wird sich erst an Ort und Stelle
herausstellen.

Bleibt fiirs Pest und vor allem fiir das Training noch
zu hoffen, dafl das Wetter eine ganze Ecke besser wird.
Und dafl viele von Euch die Gelegenheit nicht verpassen
werden, zwel Fllegen mit einer Klappe zu schlagen.

HG

FEST 1970  —--—mmmememmmmmoemmme.
WOCHENENDE  ---e-oc—mcemamomae.



Regattaberichte

1. KoampafSiregatta Bsvertalsperre am 31.03./01
Faktor 1,22

Am letzten Mirztag trafen sich nach beendetem Winterschlaf
erstmals die aktivsten 18 Tempojollen bei feuchtkaltem Wetter
an der Bevertalsperre.

Mit dieser Tellnehmerzahl, darunter zwel Gastmannschaften aus
Holland, war dile Tempoklasae stirkste und einzige internatiocnal
vartretens Klapse.

Zum erstenmal starteten wir am Samstagnachmittag bei leichten
Winden, die uns mit atindigen Drehungen und eingzelnen Bevor- bzw.
Benachteiligungen pausenloes zu schaffen machten. Stindige
Konzentration und das Beobachten von Winddrehungen und Wasser-
bewegung war dle eingige Miglichkeit Plitze zu gewinnen.

So fuhren wir z.B. wihrend des fast gesemten Laufes immer an 4.
bie 6. Stelle, wilhrend Gtz Lauenstein den Absprung schaffte und
ansetzte, um die seit dem Start fuhrenden Schoenmakers zu iiber-
holen. Bereits zu diesem Zeitpunkt lieB sich von unserer hinteren
Position aus erkennen, daf er da ganz tief in ein Flautenloch
segeln wilrde. Und so kam es dann auch.

Wenig besseres pmasierte in diesem Lauf den anderen vor uns
segelnden. Sie kamen mit anderen Klassen gleichzeitig an der
Wendemarke an und trieben durch gegenseltige Bshinderungen
mandvrierunfihig ab. Genau vor unes §ffnete sich eine Liicke an
der Tonne, die wir ausnutsten und von dort hart verfolgt auf die
Zielkreuz gingen und diese noch als zweiter passierem konnten.



Nach elnem gemiitlichen Beisammensein mit unseren holliindiachen
Freunden am Abend starteten wir dann am Sonntagmorgen bei wieder
recht zwelfelhaftem Wetter gum zweiten Lauf. Diesmal machte una
der Nebel zu schaffen. Wir waren sicher nicht die einzigen, die
im dichten Nebel zu nah unter Land gerieten. Einer jedoch muB
wohl so wenig gesehen haben, daB er eine Bunde ganz vergafB. Dies
endete dann natlirlich mit einem Proteet, der die Stimmung etwas
vergiftete.

Der letzte Lauf wurde dann mur stark verkiirzt gesegelt. In
der allgemeinen Hektik kem dann auch ein Fehlstart und beim
zwelten Start einige Einzelriickrufe vor, was das Feld schon
direkt etwas auseinanderzog. Hart verfolgt ven Jornms und
Klaus Annecke konnten wir dann doch noch unsere 3tartfilhrung
erfolgreich verteidigen, wihrend die Gebr. Schoenmaker und

Gtz Lauenstein zuriiockblieben.
S. Kaiser

2. Ansegeln um das Blaue Band auf dem Baldeneysee
am 1, Mai 1979 Faktor 1.09

Das war endlich mal fiir Jeden etwas! Wir hatten Wind

0-1, aber auch iiber 4., Es gab Sonne, dann wieder
Nieselregen. Es gab Bben und Winddrehungen. Es gab
Kenterungen (G 172, 186), einen heruntergekommenen
Mast (G 141), gerissene Ausreitgurte (G 140), ein
aus der Baumnut herausgerissenes GroBsegel (G 73)
und dergleichen mehr. Es gab Aufgaben scharenweise.

Man sieht: durchaus Abwechslung. Ls wer tatsichlich
eine Regatta wie selten. Zum Start wehte ein puter
Mittelwind, der dann bald auffrischte und den Mann-
schaften doch manches abverlangte. (ein Bild fiir die
Gotter, Karla Fromme in ihren Ausreitgurten hédngen zu
sehen...!) Das Feld der 15 Mannschaften zog sich bald



sehr auseinander; die beilden ersten schafften den Absprung
vom Rest des Feldes (G 180, 53). Sie hatten lediglich von
der letzten Boje an mit dem einsetgenden Schwachwind zu tun.
Vater und Schn Preufiner blieben deutlich in Filhrung und ge-
wannen damit das RBlaue Band zum x-ten Mal. Erfreulich das
Abachneiden von G 175 : Dritter! Die G 466 ersegelte mit
neuer Besatzung einen zwar ungewohnten, aber dennoch guten
4, Platz: Sigi Kaiser als Neuling an der Pinne segelte mit
Beate Maul als Neuling an der Vorschot. Beate war leider
nicht dazu zu bewegen, ez ihrer Schwester Gabl gleichzutun
und einen weiteren Bericht "Meine ergte Regatta™ zu schreiben...

H.Goedeking

+

| g ¥ pnale hng 2 z e Melpterschalt = -1 B
dem Spiegelpolder bei Logedrecht vom 24. bie 27. Mai 1979

it 24 Teilnehmern war diese Meisterschaft auch in diesem Jahr
wieder gut besucht. Der Scow Tempo Club Holland dankt der deutschen
Tempo Vereinigung filr die groSe Teilnahme (36% des Feldes).

Nur ein gutes halbes Jahr nach der letzten holl. Meisterschaft
1ieB sich eigendlich schon vorher vermuten, da8 der Spitzenkampf
wieder unter den gleichen Mannschaften ausgetragen werden sollte,
abweichende WindverhHdltnisse warfen dann aber doch noch einiges
durcheinander.

Der srete Lauf begann bereits mit wenig Wind, der bekanntlich

fUr einige unserer deutschen Mannachaften sehr von Vorteil ist.

So belegte hier prompt die Mannechaft Freufner hinter dem amtierenden
Meister v.d.Sluis den 2. Platz.

Nachdem der Wind in den anderen Liufen weiter auffrischte konnten
Preufiners leider nicht mehr in der Spitzengruppe mithalten. Erfreu-
liche Einzelergebniase belegte trotz Kenterung .die Mannschaft
Goedeking/Maul .



Die Fithrungsgruppe bildeten follgende 4 Mannschaftea:

Gebr. v. Dusseldorp - Holl. Meider 1975 bis 1977

Gebr, v,d.51luis - amtierender Meister 1978

Gebr. Schoenmaker - abonierte dritte der letzten 2 Meisterschaften
Gebr. Kalser deutache Ranglistenerste u. Vizemelster 1978

3

Hollandischer Meister 1979 wurde mit 3 ersten Pldtzen die Mannachaft
v. Dusseldorp knapp vor v.d. Sluis. Schoenmakers hatten lelder
wiederholt Schwierigkeiten mit ihrer Trapezeinrichtung, so da@

Jdack 8fters ein Bad nehmen mufte. Kaisers muSten wieder wegen eines
schon zur Tradition werdendenden Ruderschadens einen Lauf auf-
geben.

Schiek/Goebel brach im Kampf mit den Naturgewalten der Grofbaum.
Bei dem harten Wetter verachlif Jirgen Fromme seine Vorschoterin,
80 dad Flottenchef Paul Lassoff einspringen muBte.

Besonderen Dank fiir die Verstidrkung des Regattafeldes michten
wir hiermit Hans Hermann Becker zukommenlassen, der es durch
Verleihen eeines Bootes ermbglichte, da8 der FD-Segier Peter
Gereing mit seiner Vorschoterin Sabine Kobold an dieser Tempo
Regatta teilnehmen konnten, die dieses Erlebanis in einem Brief
wie folgt beschrieben: "... es war wirklich sin schénes,

bewegtes und erlebnisreiches Wochenende. Gerne, mit einem ganz
dicken Grinsen auf den Wangen, denken wir daran zuriick und mit
Jedem Namen, den wir in Deinem Spritzwasser lesen, kbnnen wir
ein kleines Ereignis, zumindest aber eine nette Person verbinden.
Wir freuen uns schon auf das nlichste Mal und gri{Ben Euch alle ..."

Siegermaterial: Rumpf Mast Grof Genca Spi

1. Holz Eigenbau BWS North North Jongkind

2. Holz Eigenbau BWS Helneken.o..eceevocasns

3. Holz Eigenbau Eigenban Heineken....... cisaee

4, GFK Eigenbau Eigenbau Gaastra/Imhoff Jongkind
14. GFK WEGU Proctor Vreeken...oeeesceeascras

Hans-Glnter Kaiser



4, Pfingstregatta des YCRE auf dem Baldeneysee vom 2.-4.6.7%
aktor 1.

Ein halbwegs gutes Feld von 13 Booten ging diesmal an den
Start. Der erste Lauf bel schwachen Wind dauerte - so
schien es mir - ewig. Es milssen nach meiner Erinnerung

so etwa 3 1/2 Stunden gewesen sein. Die beste Abwechalung
fiir das ganze Feld gab es an der ersten Boje, als unser
KlassenboB das Feld - im guten Glauben - verkehrtherum

um das FaB schicken wollte. Ein groBes Durcheinander, bis
alle dann einmal richtig gerundet hatten! Die Reilhenfolge
des Feldes wurde kr¥ftig durcheinandergeschilttelt.
Jung/Burchardt (G 473) schoben sich vor Lauenstein/Geiger
(G 181) als BErete iliber die Ziellinie; Ehepaar Karla und
Jiirgen Fromme, seit der Holl. Meisterschaft ganz prima in
Form, ersegelten sich den 3.Platz! -~ Die zweite Wett-
fahrt brachte bei gleichbleibendem Schwachwind eine Bahn-
verkilrzung. Durch sie kam einigea auf an Unwillen bei den
Seglern Hiber das Zielschiff, dag8 an Backbord einer Bahn-
marke lag; diese h#tte normalerweise an Steuerbord gerundet
werden nmilsgen. Das Zielschiff lag schlecht, sehr weit in
Lee der Boje , und so dachten eich einige (und wir auch),
man mii8te die Boje an der in der Bahnkarte vorgeschriebenen
Seite lasgen und auf diese Welse ins Ziel segeln. Weit ge-
fehlt - wir hatten alle die Segelanwelsungen nicht genau
genug gelesen: Von der letzten Bahnmarke kommend liegt
das Zielschiff immer an Backbord der Zielboje {und wir
hatten das Zielachiff an Steuwerbord lassen wollen). Auf
diese Weise einen schénen Platz verschenken - das ist mir
zum letzten Mal passiert. Diesen zweiten Laufl gewannen
PreuBner/Preuner vor Jung/Burchardt und Lauenstein/Geiger.
- Fir die dritte Wettfahrt hatten Jung und Vorschoter
Burchardt die besten Aussichten. Leider haben sie die
dicke Chance auf den 1. oder 2. Platz und damit auf den
Gesamtersten regelrecht verschenkt, weil sie gleich
zweimal das Wegerecht miBachteten und zur Entlastung zwei
72o°-Drehungen (siehe Spritzwasser 5) segeln muBten. Das



warf sie aus vorderster Position heraus weit zurilck. So
langte es mit diesem 4, Platz nur noch zum 3. Platz in
der Gesamtwertung. Gtz Lauenstein und Martin Geiger
machten in der dritten Wettfahrt noch einen Ersten

und damit auch vor Vater Dieter und Sohn Rolf PreuBner
den Gesamtersten dieser Pfingstregatta.

H.Goedeking

5. Dréppelmina- Regatta an der Bevertalsperre am 9./1o, Juni
'Faktor 1.15

Die Drippelmina - Regatta der Seglervereinigung Wuppertal war
in diesem Jahr erstmals auch fiir Tempo - Scow ausgeschrieben
worden. Das Meldeergebnis war geprigt von denen, die woliten,
aber nicht konnten (dte Dillmener segelten ihre Clubmeister-
achaft aus; Schriftfiihrer Annecke saB im Wahllokal und
fiihrte Schrift fiir Burgpa; elnige andere waren beruflich
verhindert etc.), und denen, die konnten, aber nicht wollten.
Es hatten gum MeldeschluB ganze vier Mannschaften gemeldet!
Durch ziemliches tolles Hin und Her bekamen wir dann wenig-
atens noch 7 Meldungen zusammen.

Nachdem eine Mannschaft noch hatte absagen milgsen, traten
wir am Samstag- bel was flir Wetter wohl?? - an. Eine Bever-
Regatta chne Regen, Matsch und Kdlte! Die Somne schien an
beiden Regattatagen sehr kriftig, der Wind blies umso
ruhiger (o0-2), aber recht gleichmifig. Winddrehungen gab
es, wie {iblich, aber sie waren vorhersehbar.

In der ersten Wettfahrt setszten sich Lauenstein/Geiger
an die Spitze und hielten einen sehr gehBrigen Abgtand zum
Rest des Feldes. Spannend wurde es aber in Zlelndhe: auf den
letzten 50 Metern wurden Gitz Lauenstein und Martin Geiger
doch pehr bedrdingt. Ganz langsam schafften es Hans - Glinther
Kaiser und Rita Willbeck, auf den letzten 10 Metern an
Lauengtein/Geiger vorbeizuziehen., Sie gewannen damit die
Wettfahrt mit einem hauchdiinnen Vorsprung von ca. 1 Meter.
Dritte wurden Goedeking/Maul mit ebenfalls knappem Abatand
{eca. 1o m.) Ein solch gedridngter Zieldurchgang bei einer



Wettfahrtdauer von 2 1/2 h iet - zumal bei Schwachwind -
beachtlich.

Der zweite Lauf am Sonntagvormittag bei - wie gesagt -
gleichen Wetterverhiltnissen (eher noch wirmer) wurde auf
einem verkilrzten Kura gesegelt. Mit Abetand vor G 466 Kaiser/
Wiillbeck gewannen G 53 Goedeking/Maul. Spannend wurde
wieder der Kampf um Platz drel, den dann Lauenstein/Geiger
G 181 knapp vor Gebr. Jorna behaupteten,

Vor der dritten Wettfahrt war noch alles offen: durch
einen eraten Platz konnten noch G 181, 466 und 53 Gesamterster

werden., Als jedoch von Anfang an Goedeking/Maul in Fiihrung
gingen und diese Fllhrung mit Vorsprung behaupteten, schien
alles gelaufen. Die Bever wollte andera. 200 Meter vor dem
%1iel bekamen Lauenstein/Geiger, 2o m seitab liegend, eine
ordentliche B6 mit Trapez und diisten loe. Die Gebr. Jorna
bekamen dle Re&te dieser BS auch noch mit, und Goedeking/
Maul lagen in der Flaute. So gingen Lauenstein/Geiger dann
gls Erste ins Ziel (und gewannen damit die hiibsche Droppd-
mina). Zweite der dritten Wettfahrt wurden Gebr. Jorna. Da-
durch ergab sich der gweite Gesamtplatz filr Kalser/Wiillbeck
vor Goedeking/Maul. - Diese neue Regatta ist eine echte
Bereicherung im Regattaprogramm unserer Klasse, und ich kann
nur hoffen, daB im niichisten Jahr der Seglervereinigung Wupper-
tal die Haare zu Berge stehen vor lauter Tempos suf dem
Clubgeldinde {dann Hbrigens mit fertigem Clubhaus!).

H,Goedeking

6. Segeln- Kegeln des HeilsSC auf dem Baldeneysee am 16.{17.6.79
aktor 1.70

Zur diesjdhrigen Regatta 'Segeln und Eegeln' gingen die Tempos
ale eine der zahlreicheten unter den teilnehmenden Klassen
an den Start.

Das Feld war ohne die Gebr, Kaiser und die Crew Lauenstein/
Gelger asowie ohne Holl¥nder nicht optimal beasetzt.

Am Samgstag, den 16.6 waren beim Kegeln 8o Wiirfe "in die
Vollen" zu absolvieren. Hier konnten Hertz/Kinne mit So4
Punkten iiberlegen den 1. Platz - wie im Vorjahr - heraus-



kegeln. Auf dem 2, Platz landete das Team Wirth/Philipp

mit 480 Punkten. Die iibrigen Kandidaten folgten mit kleinerem
Abstand. Ala Pavoriten fiir den folgenden Segeltag konnten
Wirth (2, Platz), PreuBner (4, Platz) und Jung (6.Platz)
bezeichnet werden,

Am Sonntag, den 17.6. blies eine leichte Brise mit StHrken
zwigchen o und 4. Obwohl die erste Wettfahrt verkirzt wurde,
entstanden doch betrdchtliche Abatdnde zwischen den Seglern.
Erwartungsgemif kam es zum Duell zwischen G 180 (PreuBner)

und & 473 (Jung). Sehr stark segelte auch das Ehepaar Fromme,
das sich im Laufe des Frilhjahrs enorm steigern konnte und nun
achnurstracks auf den Gewinn des neu gestifteten "“Damenpokals"
zusteuert, Erster wurde in dieser Wettifahrt die Crew PreuBner/
PreuBner vor Jung/Ciecior, Fromme/Fromme und Wirth/Philipp.
Bemerkenswert war die sonderbare Startreihenfolge der einzelnen
Klagsen, waa sich auch darin zeigte, daB die ersten Tempos

die gesamten zwel zZuvor gestarteten Klassen iiberholten. Merk-
wiirdig war auBerdem, daB die tatslichliche Startlinie nicht

mit der in der Ausschreibung angegebenen ilbereinstimmte.

An Nachmittag wurde die zwelte Wettfahrt ausgesegelt. In-
zwischen hatte der Wind etwas aufgefriacht. Eine gute Leistung
zeigte die Crew Goedeking/Maul, die sich den 2. Platz vor
Preusdner/PreuBner erkimppfte. Erster wurde Ralph Jung, der dann
im Gesamtklassement mit 0.7 Punkten hinter Dieter PreuBiner lag.
gut gefallen konnten auch die Diilmener Segelfreunde, die als
eingiger Club zweli Crews, nimlich Kistner/Kogur und das Ehe-
paar Fromme unter das erate Drittel bringen konnte.

Thomas Ciecior

"Sonderkonto Rita PreuBner" Postscheckamt Essen




Regatta - Ergebnisse :

1. Kompassregatta Bevertalsperre

ol.
o2.
03.
o4.
05,
06.
o7,
08,
09.
1ec.
11.
12!
13'

QeI ex

179
466
134
473
181

53
172
182

64

186
175
141
302
73
183
230
94
2

Schoenmaker/Schoenmaker
H.G.Eaiser/S.Kaiser
R.Jo T.Jorna

R.Jung/ Schmitz
G.Lauenstein/M.Geiger
H.Goedeking/G.Maul
K.Annecke/U.Schilrmann
D.Kiatner/ Kietner
Rtake/ Schwenk
K.4.Siepmann/ Siepmann
R.Wirth/W.Philipp
K.8chiek/A.Goebel
J.Trinkwald/A.Schulmeis
J.Fronne?l.?rolme
Hertz/ Baseler
J.Mels/R Mein
Schenten/J.P,Schwarz
Scheidle/Bigewski

2, Ansegeln Baldensysee

1 1 6

2 5 1

3 4 2

5 2 5

6 3 4

T 6 8

1o 9 3
1% 7 7
11T 11 9
4 12 15

12 10 1%
15 8 12
1; ag 1lo
ng

16 :g 13
18 13 14
9 d4q ng

17 14 ng

o1. G 180 D.PreuBner/R.Preufiner 1
02, @ 53 H.Goedeking/ﬁ.llul 2
03. @ 175 R.Wirth/ 3
od. @ 466 S.Xaiser/B.Maul 4
05. @ 182 D.Kistner/ 5
o6. @ 473 E.Jung/ Jung 3
o7. G 183 Pasler T
08. G 73 Frosme/ ag
09, ¢ 140 H.G,Kaiser/R.Wilbeck ag
10. G 141 K.Schiek/A.Goebel ag
11. 6 172 K.Annecke/U.Schriter ag
12. G 179 U.Sengbusch/ a8
13. G 166 K.H.Siepmann/#iepmann ag
14. G 302 Trinkwald/Schulmeis ag
15, G 428 Manigel/Manigel g
3. Offene Holliindische Meisterschaft Spiegelpolder
o1, H 158 V.Duseeldorp/v.Dusseldorp 8,7 P.
02, H 174 v.d.3luis/B.v.d.31luis 11,7
03, H 179 J.Schoenmaker/J.Schoenmaker 28,4
od, G 466 H.G.Kaimer/S.Kaiser 32,7
05. H 134 R.Jorna/T.Jorna 49,7
06. H 19 Schellinger 58,7
07. & 180 D,PreuBner/R.PreuSner 61,7
o8, H 167 H, Boer/ 61,7
o9, G 53 H.Goedeking/G.Maul 76,-
fo. H 52 Melis 81,-
12, H 79 Leenders 91,-
13, ¢ 73 J.Fromme/K.Proame 91,-
14, H 95 Smelik 97,-
15. G 182 D.Kistner/ 97,~

1,22

122,000
121,238
118,823
114,883
113,231
102 |938
101,794
95,513
90,229
90,229
87,668
85, 146
17,521
74,979
73,708

67,354

1,09

109,000
103' 187
98,463
94,467
90,833
87,200
83%,567
67,217
67,217
67,217
67,217
67,217
67,217
67,217
67,217

1,35

135.000

183,535

109,682
102,850

95,685
92,818



A7 45, H 176 Stoffers
79. ¥6s G 140 P.Gersing/S.Kobold
17. @ 2%0 Meis
18. H 168 A.Boar
4. #9. H 139 Buitenhek
20. H 160 Hellemann/N.Vos
21, H 1 J.Menger
22, G 141 E.Schiek/A.Goebel
23. ¢ 34 K.Veldhuizen/M.Konerding
24. H 175 Dool

Aoy Fiy
A2 AT
113,-

116,-

HR6p- 112
5~ 217
4**.‘-42?
152, - 733
1‘§+l_ 4 3?
‘44|‘-4?7

32y
Q35 425

IR L
75,43

dies sind die uns offigiell mitgeteilten Ergebnisse. Da noch
Unklarheiten beatshen, werden noch keine Ranglistenpunkte
auf den hinteren Platzierungen srrechneat.

4. Pfingatregatta Baldeneysee

ol. G 181 G.Lauenstein/M.Geiger
02, G 18c D.PreuSner/R.Prsuliner
3, G 473 R.Jung/Burchardt

od, G 73 J.Fromme/K,Promme

05, & 53 H.Goedeking/G.Maul
06, @ 175 R.Wirih/ Petszhold

o7. ¢ 64 Riake/Schwenk

08, G 182 D.Kistner/Janowitz
09, G 141 K.Bchisk

1o, G 94 Schriiter

11. G 2350 Meis/Meis

12. G 186 Siepmann

13. G 428 Manigel

5. Dréppelmina Regatts Bevertalsperre

ol. G 181 G.Lauenstein/M.Geiger
02, G 166 H.@.Keiser/R.Wilbeok
03. @ 53 H.Goedeking/G,.Maul
o4, H 134 R.Jdo ?.Jorna

o5, G 47’ B.J .Juns

o6, G 68 H.Grining

6. Segeln - Kegeln Baldensysee

o1, G 180 D.Preuliner/R.Preufiner
02. ¢ 473 R.Jung/Crecior

03, G 175 R.Wirth/W,.Philip
od. G 182 D.Kistner/Kozur

0% G 7% J.Fromme/K.Fromms
06, @ 53 H.Goedeking/G.Maul
o7. G 172 K.innecke/Konerding
08, G 94 Sohriter/Furtmann
©9. G 183 Hertz/ Kinne

10, G 161 Bender/ Bender

11. G 141 Schiek/ Schiek

12. & 230 Scheidle/Mels

13. G 302 Trinkwald/Schulmeis
14, @ 2 Scheidle/Bisewski
15, @ 176 Schinborn/ Grimm

2 3 1
4 1 2
1 2 4
3 4 3
S 5 §
6 7 8
7 9 6
8 10 7
11 6 9
9 8 to
12 11 N
1o ag ag
13 ng 12
2 3 1
1 2 4
3 01 3
4 4 2
5 § 5
ag ng ng
4 1 3
6 2 1
2 4 5
3 6 4
7 3 6
1" 5 2
8 8 8
5 13 7
1 14 13
1% 7T 9
15 9 1o
12 11 N
9 12 ng
1o ag 12
14 10 4

1,17

117,000
115,135
115,135
106,013
99,196
89,022
87,326
82,239
80,543
78,848

78,097
70,879

67,992
67|27°
65,105



Entwicklung der Tempoklasse / Auswertung der Rangliste

In Vergleich mit dem leteten Jahr zeichnet sich schon ab,
da8 unaere Rangliste linger wird, d4,H. mehr Mannechaften
nehmen an Regatten Teil.

Der unerfreulichere Teil ist allerdings, dad die Teilnehmersahl
pro Regatta besonders am Baldeneysee - unserem stirksten
Revier - leicht fallende Tendens zeigt. Der nun auf 2 Wochen-
enden gelegte Termin fir die Easensr Woche wird eicher auch
noch seinen Teil beitragen. Wir hoffen, dies kann durch den
neuven Termin am Dimmer ausgeglichen werden.

Die dergeitige Fiihrung der Rangliste hat sich in den ersten

4 Plétzen zum Vorjahr noch nicht veriéindert. Hilmer Goedeking
hat einen guten Anschlu$ gefunden und Jiirgen Fromme wird sich
sicher auch ein StHok vorarbeiten kinnen.

Erfreulich ist das gute Ausnutgzen der Regattabocte durch das

Segeln versohiedener Steuerleute, so sind einige Boote auf
fast jeder Regatta ansutreffen.

Hinweis fir die aktiven Regattasegler

Fir die Teilnahme an einer deutschen Bestenermittlung, die
im nichsten Jahr auf dem Dimmer See durchgefihrt werden soll
8ind bestimmte Voraussetzungen fiir eine Meldungen zu beachten.

Jeder dsutsche Teilnehmer muf whhrend der letsten 12 Monate
vor der Bestenermittlung mindestene an 3 Regatten teilgenommen
haben, die wisderum mindestens 15 Teilnehmer haben milssen und
bel der mindestens 3 Liufe durchgefithrt worden sind.

Nur Steuerleute, die diese Voraussetsungen erftillen sind melde-
berschtigt. Mir ausliindische Teilnehmsr gillt diese Beschrinkung
nicht. Da der Termin fir die Bestenermittlung noch nicht fest-
steht bitte ich das achon bel den susstehenden dieejlihrigen
Regatten su bedenken.



VERKAUFE UND KAUFGESUCHE

Private Verkaufsanzeigen und Kaufgesuche sind kostenlos; ein
kleines Briefchen oder ein Telephonanvuf bei Siegfried oder
Hilmer reicht.-Geschdftliche Anzeigen sind bei angemessener

VERKAUFE:

1) Tempo - Scow G 65

2) Tempo - Scow G 140, Wegu, orange, 2 Masten und
zwel Biume (Reckmann und BWS),
Spi, Peraenning, Deckskompass,
Fockroller, Trailer mit Res.-
rad und Winsch; mit MeBbrief

3) Tempo - Scow G 168, Kunststoffboot, Holzmast und
Mastrohling {incl. einigen
dazugehdrige Beschligen), 2
Satz Segel, davon einer neu
(eingchl. Spi), Trailer
Preisvorstellung: 3coo.00 DM

4) Tempo - Scow G 187, Wegu, gelb, Baujahr '77, 1 Saison
gesegelt, sehr guter Zustand,
viele Extras (Rollfock, Knarr-
blécke, Persenning, Trapez etc.)
Preisvorstellung: 39o00.00 DM

5) Tempo ~ Scow, Baujahr '77, weiB, mit Trailer und
Slipwagen gowie Dachtrdger fiir
Wohnwagen

Preisvorstellung: 4cco.oo DM

6) Tempo~ Scow H 135, Holz - Werftbau, Alumast und
-baum, Spi, Persenning, Trailer
Preisvorstellung: hfl. %5o00.00

{Name unbekannt



‘1) Tempo - Scow H 173, Wegu, Alumast und —baum
Preiavorsteliung: hfl. 3ooco0.00

8) Unbearbeitetes Alu- Grofbaumprofil, 5o.co DM
Zeltplane fiir Tempo, welB,
Material: Kunstatoff - Textil-
gewebe, 40.00 DM

1 Holgmast, 1 Alumast, 1 Alu-

baum, Preize auf Anfrage

KAUFGESUCHE :
T) 19mm - Mahagoni ~ Sperrholz, ausreichend fiir ein
Ruderblatt, gesucht; falls ge-
niigend Interessenten sich finden,
evtl, Kauf einer ganzer Sperr-
holzplatte: bitte melden!
Hilmer Goedeking (s.o.)

NEUMITGLIEDER

Folgende Neumitglieder diirfen wir in der Tempo - Klassenver-
einigung begriifien:

1 Baumgart Rainer
I G 320
oot mee
628
3 Geiger Martin
%
Poever e N ¢
5 432

Mitgliederstand Mitte Juli '79: 71




TERMINE Regatten, Trainingswochenende, Fest

Nach der Sommerpause wartet noch ein volles Programm auf
Tempo - Segler; unter dem veranstaltenden Club sind Melde-
adresse und Ranglistenfaktor aufgefiihrt,

4./ 5. Avgust Tempo - Cup Diilmener See
Segel - Club Diilmener See
Paul Lassoff,

3 IHufe f.= 1.18

25./26. August Essener Segelwoche '79
1./ 2. Sept. Wettfahrigemeinschaft Baldeneysee
Siegfried Kaiser

4 ILHufe f.= 1.28

1./ 2. Sept. Roermond/ Holland
R.R, & 2.V, Maas en Hoer
J.H. Menger,

% Liufe f.= 1.20

15./16. Sept. Trainingswochenende am Diilmener See
50DS/Lanenstein/Kaiser/Goedeking
Meldungen nicht unbedingt nitig, aber
dennoch zur Planung erbeten an:
Hilmer Goedeki

Beginn: Sa. 14.00 Uhr

15. September Tempo - Fest 1979
Segel - Ciub Diilmener See
Beginn: ca. 2¢.00 Uhr

22./23. Sept. fempo - Herbstwettfahrten Dilnmer See
Bielefelder Segelclub e.V., Hiide
Siegfried Kaiser, (s.o.)
% Idufe f.= %7 MeldeschluBi: 5.Sept.

TEMPO - AUFKLEBER kOnnen weiterhin bei allen
Vorstindischen sowie bei Panl Lassoff ge-
kauft werden (1.50 DM)}1!
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