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Ermghnung und gleichzeitige Warnung 1|

Ich hoffe, Ihr nehmt mir dies nicht ilbel, aber ich glaube, es mufd
doch mal das folgende gesagt werden und es sollte sich auch ruhig
jeder perstnliich angesprochen filhlen.

Unser Rundschreiben, was seit dem letzten Mal unser SPRITZWASSER
geworden ist hat sich von Mal zu Mal erweitert, vervollsténdigt und
sicher auch verbessert. Wir haben einige persitnliche positive
Stellungnahmen, auch und vor allem aus dem Ausland erhalten. Wir
miichten hier allen danken, die daran aktiv mitgeholfen haben.

Diea geschah besonders durch die Beitriige von Hilmer Goedeking,
Siegli Kaiser, Gotz Lauenstein, Klaus Annecke, Paul Lassoff, Ralf
Jung und Dieter PreuBner.

Ohne die Beitrlige der Obengenannten widre diese Entwicklung nie
miiglich gewesen. liber diesen Punkt sollten wir uns alle klar sein.
Wir dirfen uns nicht auf die Arbeit einer so kleinen Gruppe
verlassen. Wir miissen fir unsere Klassenzeltschrift einen breiteren
Hintergrund haben, sonet wird sie nicht von langer Dauer sein.

Es gibt so viele Themen, itber die es sich lohnt zu berichten, aber
ich fiirchte, den aktiven Schreibern muB einmal der Stoff ausgehen.
Deshalb fiihle sich jeder angesprochen, seinen Beitrag zu leisten,
auch wenn keiner zur Mitarbeit verpflichtet ist.

Ein gutes Beispiel war auch der Aufruf zur Mithilfe bei der Boots-
ausstellung. AuBer den oben schon erwidhnten Mitarbeitern hat sich
nur noch unser Neu -~ Mitglied Gabi Maul bereitgefunden.

Wir haben das grofle Gliick, z.Zt. einen aktiven Vorstand zu haben,
sonat widre uns der Status "Eintypklasse” aicher schon genommen
worden. Aber wo bleibt der Nachwuchs und das breite Interesse?

S. K.

P.8. Ich halte es auch besonders filr wichtig, daB auch die nicht
vorne Segelnden ihre Erfahrungen und auch Regattaerlebnisse
mitteilen. Der Kampf im Mittelfeld kann oft héirter sein als
der in der Spitze. Regattaberichte eind nicht Einzelnen vor-
behalten, wir! kinnen auch mehrere Berichte bringen.
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Protokoll

der Jahreshauptversammlung der Tempo-Klassen-
Organisation Deutschland am 11.3.1979

Teilnehmer: 42 Personen

BegriiBung durch den Vorsitzenden der Orgnnisation Dieter Preufner
und Riickblick auf die letzte Saison. Dnbei wurde hervorgehoben,
dafl pro Regetta im Durchschnitt 17,2 Boote starteten.

Uberreichung des Wanderpokals der Klassen Orgrnisation an die
ERSTEN der Rangliste 1978 Hans-Giinter und Siegfried Kaiser.

BegriiBung der mneuen Mitglieder in der Klnssenorgsnisation

Bootsausstellung 1979 in Diisseldorf{-

Aufwand und Einsr-tz der Temposegler, die wihrend der Bootsaus-
stellung in Diisseldorf auf dem Stand der Fa. Hnnke die Tempo-
Klassenorganisation vertreten hoben, hat sich gelohnt. Es traten
mehrere neue Mitglieder der Organisation bei. Ferner ging eine
Spende von 40,--DM ein.

Finanzbericht durch die Kassiererin Rita Preufiner.

Entlastung der Knasiererin durch die Kassenpriifer Horst Schriter
und Wolfgnong Kocur.

Da die Ausgaben im letzten Jahr von den Einnrhmen nicht mehr
gedeckt wurden, kam der Vorschlag, den Jahresbeitrag ab 1980

von 10,--DM auf 20,--DM zu erhdhen.

Der Antrrg wurde bei einer Stimmenthaltung angenommen.

Bildung eines technischen Ausschusses, der die Tempo-Klassen-Or-
grnisation Deutschland bei der Internstionalen Tempo-Scow-
Klassen-Organisation in Holland vertreten soll.

Gewsahlt wurden: Hans Giinter Kaiser
Gtz Lauenstein
Cornelius Veldhuizen
Karl Heinz Siepmann
Hilmer Goedeking

Vortrng des S. Kaiser iiber das DSV und olympische Punktsystem.
Vor- und Nachteile, Standpunkt des DSV.

Fiir die Rnngliste 1979 gilt fiir Regatten in Deutschlond das DSV
Punktsystem, wihrend bei Regatten in Holl»rnd nnch olympischem
Punktsystem gewertet wird. Die erreichten Punkte werden in die
Rangliste iibernommen

Verschiedenes:

Beknnntgabe der Faktoren fiir alle Regatten 1977 in Deutschland
und Holland.

S0ll 1980 eine Bestenermittlung durchgefithrt werden?

Die Abstimmung dariiber ergab bei zwei Stimmenthaltunpen ein
deutliches"Ja",

Verein und geeipnetes Revier werden durch den Vorstnond gesucht.



Vorschlige zur inderung der Klassenvorschriften:
1) Die Mittelnaht soll im Spinnaker entfallen, demit
moderne Radisl-Spi gefahren werden kOnnen.
2) Soll evtl. ein grdferer Spi. gesegelt werden?

Die Vorschlige sollen vom techn. Ausschull der internationalen
Organisation vorgetragen werden.

Vorschlag, finanzielle Unterstiitzung fiir Auslinder bei Regatten
in Deutschlind.
Nach eingehender Diskusion wurde festgelegt, dafl der Vorstrnd
ermidchtigt werden soll, Auslindern einen ZuschuB zu den Fahrt-
kosten zu gewiihren. Der Zuschufl soll pro Boot nicht hdher als
100,--DM sein.
Holldndische Segler sollen diesen ZuschuB nicht erhalten, d-
sie im Allgemeinen nur kurze Anfahritwege h:-ben. Gedacht 1ist
hierbei an Engliinder oder Ostereicher.
Die Abstimmung hieriiber ergab folgendes Ergebnis:

3% Ja-Stimmen

? Nein-Stimmen

2 Stimmenthaltungen.

Der Vorsitzende Dieter Preuflner, hat 3 Pokale, die von der Fa.
Wegu gestiftet wurden. Vom Vorstand wird der Vorschleg gemacht,
diese Pokale bei der niichsten Jahreshauptversammlung an die Damen
zu vergeben, die als Vorschoter bei Regatten mitsegeln.

Gewertet wird nach der Reihenfolge in der Rangliste.

Der Vorschlsg wird ohne Gegenstimme bei finf Stimmenthaltungen
angenommen,

Antrag durch Psul Lussoff,

den Vorstand und die Kassiererin fiir das Jrhr 1978 zu entlasten.
Der Antrag wird angenommen. Der Vorstand und die Kassiererin wer-
den ohne Gegenstimme bei fiinf Stimmenthaltungen entlastet.

Vorschlag durch Ralf Jung.

Es s0l1l1 mit einigen Sportlehrern an Schulen in Essen und Diilmen
gesprochen werden, ob sich Schiiler fiirs Segeln interessicren.
Venn die Versicherungsfrege geklirt ist, wollen: Bauer, Knote,
Beseler, Wirth, Jung, Roske, Goedeking, Kaiser, Annecke und
Preuflner ihre Boote zur Verfiigung stellen, damit eine evtl.
Ausbildung durchgefilhrt werden kann.

Vorschlag, geselliges Beisammensein in Diilmen oder Essen,
Ort und Zeitpunkt konnte nicht festgelegt werden.

Vorschlag, Traininpswochenende an der Bever.
Hilmer Goedeking will einen Termin mit seinem Club vereinbaren.

Hinweis durch Klaus Annecke,

bei Fahten ins Ausland ist jetzt unbedingt das Sporthootzertifikat
erforderlich.

Interessenten erhalten einen Antrag.

Klaus Annecke



Ausstellung B O O T ‘79

Wir waren dabei. Auf dem Stand von Otto Hanke konnten wir uns

mit Tisch, Stilhlen und einigen Bildern gut ausbreiten, was
teilweise natlirlich zu ganzen Zusammenrottungen fiihrte, die den
Stand als gemiitlichen Rummelplatz erscheinen lieSen. Wie vielen
Propagandaexperten ist auch uns da manmchmal klar geworden, wie der
Herdentrieb dann die Besucheranzahl steigert.

Als Gesamteindruck kann men sagen, da8 unsere Klasse einen ganz
individuellen Kreis von Seglern anspricht. Dies liegt vor allem
an der Form des Bootes und der persBinlichen Vorstellung, die sich
der Einzelne daraus bildet. Der zweite Grund liegt darin, welches
Bild sich ein Regattasegler einer anderen Klasse von uns macht.

Zum ersten ist zu sagen, daB es da Leute gibt, die die Rumpfform
einfach nicht anspricht und schon von daher filr uns uninteressant
8ind. Andere sind von der Konstrukion begeistert, interpretieren
die Segeleilgensachaften aber oft falsch. Dies bedeutet, sie wiirden
ein v$llig anderes Boot kaufen, als sie sich vorstellen. Dies filhrt
zu Unzufriedenheit und das wiinschen wir uns in unserer Klasse
wirklich nicht. Dem vorzubeugen war Teil unserer Zielsetzung. Wir
wollten den Interessenten die richtige Vorstellung zur Tempo ver-
mitteln.

Unsere Klasse ist zwar sicher nicht so problematisch zu segeln wie
z. B. 505er, aber gerade da kann man doch beobachten, daB es wirk-
lich Familien gibt, die 505er segeln und sich wundern, daB sie

so oft ihr Boot von auBen sehen.

Die andere 7ielsetzung war neue Regattasegler zu gewinnen. Hierzu
haben wir uns gefreut, einige neue Gesichter - auch von fiur uns
vdllig neuen Revieren - kennengelernt zu haben. Wir hoffen, daB
sich vielleicht aufgrund dieser neuen Kontakte weitere Regatta-
reviere erschlieSen lassen. - Und genau das iat das nHchate Problem.

Wir kdnnen bei anderen Seglern nur als aktive Regattaklasse
geachtet werden, wenn wir oft und massiv auf vielen Revieren
vertreten sind. Wir bitten daher alle Mitglieder weiterhin, neue
und alte Temposegler zu motivieren und fiir die Klassenvereinigung
zu werben,

5. K.



Neuigkeiten und Informationen des SCOW TEMPO CLUB HOLLAND
Wiedergaben aus dem Inhalt des " spult water "

Ende letzten Jahres hielt der STCH seine Jahreshauptversammlung
ab und legte endgliltig den Regattakalender 1979 fest. Es ent-
fallen die Osterregatta Haarlem und Brmassemermeer 23./24.6.
Verlegt wurde die Alkmeardermeerwoche auf den 21.bies 24.7.

Neu hinzugekommen sind eine nationale Vorbereitungsregatta auf
die Meisterschaft am 12./13.5. in Haarlem und ein Trainings-
wochenende am 5./6.5., wobei 8. van Dusseldorp als Trainer
fungieren soll. Wir werden uns noch dariiber informieren, ob auch
Deutsche zu diesem Training zugelassen werden.

Fir die Meisterschaften 1980 sucht man nach einem geeigneten
Regattarevier mdglichst auf offenem Gewiisser. Mdglich wire wohl
Harderwi jk oder Muiderberg.

Der STCH hat bereits ein technisches Komitee gebildet. Es besteht
aus C, v.Lingen, S, v.Dusseldorp, J.Schoenmakers, B. und P. v.d.
Sluis. Aufgabe ist die technische Betreuung von Selbstbauern

und Bearbeitung aller Fragen betreffend Klassenvorschriften.

Hier werden wir uns wohl in diesem Jahr auch beteiligen.

Holldndiache MeBSbriefe milssen durch Zahlung einer Gebithr Jihrlich
verllngert werden. Durch Nachlissigkeiten seiner Mitglieder hat
auch der STCH hier #hnliche Existenzschwierigkeiten, wie wir in
Deutschland mit unserem DSV. - Ubrigens eine Erstvermessung in
Holland kostet 250,- HPl. Hier sind wir doch mit unseren Sammel-
vermegsungen bedeutend giinstiger. -

Der Holl#indische Meister Paul v.d.Sluis vertffentlicht einen
Auszug aus dem Buch "Winnend Starten", den er scheinbar fir sehr
wichtig hilt (ich schlieBe mich hier {ibrigens an). Hier werden
als wichtige Punkte des Regattasegelns dle Punkte Material, Taktik
und Technik hervorgehoben. Wobei Material durchaus von allen
durch finanzielle Mittel optimal gehalten werden kann, kommt es
uns besonders auf die Bootsbeherrschung an. Dies 1#Bt sich nur
durch stetiges Training erreichen und sollte am Ende dazu fithren,
sein Boot "blind"” zu beherrschen und die maximale Geschwindigkeit
stindig im Boot zu behalten.

Kaiser



Heuigleiten und Informationen aus SUDAFRIKA

Wiedergaben aus_ "TEMPO - TOPICS"

Uns liepen die November '78 - und die Januar '79 - Aus-
gabe von der Klassenzeitung der South African Tempo

Scow Class Organisation vor.

Wichtigster Punkt fir uns: Auch in Siidafrika geht's
mit den 'Pempos langsam wieder bergauf; die Bildung der
Internationalen Klassenvereinigung wird damit durch
eine Deteilipgunp der Siidafrikaner noch eher in den
ltahmen des demnidchst Moglichen ricken. Wir werden den
Kontakt halten.

irofen Kaum nimmt ein die Einladung zur 'Tewmpo Class
Championship 1979' am 13.-16. April (Ostern), ausge-
richtet vom I'retoria Sailing Club. MeldeschluBl: 6. April...
Man hofft auf eine Teilnahme von mindestens 2o Booten.

s ist eine der Hauptsorgen der Sildafrika - Aktiven:
wepen strikter lenzinrationierung sind liingere Anfahrten
zu kegntter und darum pgroilere Btartfelder so put wie
nicht mehr méglich (oder extrem teuer). Die Distanz

der beiden Tempo - BSegelzentren Pretoria und Kapstadt
betrigt nicht weniger als 1600 km! [Hinzu komnl allein
eine reine lkeisedauer von zweimal zwei Tagen.

Bei der letzntjihrigen bieisterschaft, auspesepelt vom
2o-N. Leptember in ilermanus bei Kapstadt, traten deshslb
ausschliellich Mannschaften dieser Region an, 2?2 an der
Zah) . bechs wWebltfahrten warden bei Winden swischen 5 und
i tnoten pegepeldt, Uir pratulieren I, Attwell und seinem

Vorschoter (SA 226) zu seinem Heistertitell

In der Jdoanuar - fusgabe von THNPO - TOTICH findet sich
eine ''rimmnnled bung betre. Imv- und lecopieripgboib. Uie
Einnte aus dem bnglischen lbersetzt ins nilchste SIRITA-
WAGolR passon.

Hotioedehing



Auariis bungs Lip :

daumniederholer

lKine der wichtigster Trimmeinrichtungen einer keputiajolle
ist der Baumnicderholer, Dieser sollte leichtglingip und auch

beim Ausrciten zu bedienen sein,

Bine pute tosung ist durch Baumniederholer - Platte misy -
lich, die cine grofle Dhersetzung dureh die Hebelwirhung be-

sitzl und deshalb gut zu verstellen ist.

Anmerkung: Die lFaunmicderholer-
Platte pibt es in fast allen
Segler ~ Shops und kostet in
Aluminium zwischen 14.- und 18,-
cinfadie = DM. bie Anbringung ist recht

golle — einfach, wan benitigt dazu aulier
der 1Matte noch eine einfache
Rolle und eine Doppelrolle, zwel
Lol i Prahtastropps, etwa Sm Schot und
Deppeteatie — 4} zwei Clamcleats oder curvyklem-

men.,

Rurgz zur Punklion des laumniederholers: In erster iinic soll
der Baumniederholer raumschots und vor dem VWind den Grobaum
niederholen. benn wenn er steigt, verwindet sich das urou-
segel. Wird diese Verwiondung des Profils jedoch unterbunden,
behdlt das epel seine volle Kraft und volle Pliiche.
AuBerden rollt bzw, geigt das Boot vor dew VWind nicht mehr
s0 stark,
Iine weiltere Aufgabe des Baumniederholers besteht darin, zu-
sammwen wil anderen lementen des liggs (GroBschot, ¥ockfall)
die Mastkurve zu bestimmen und damit Einflufi zu nehmen auf
die Kraft, die das Uege1~enbwickelt.

Ralf Jdung



lepablacepeln o

Lie 720”— brehung als Eresatzstrafe zur Fotlagstung

Zeitpunkt: Tscener Segeltage 1978. Situantion: Startkreusz
Ao Iaul, Tempo I 179 und G 181 liegen im Clinch kurz vor
der Luvtonne., Und da der Steuermann von ¢ 181 ecine Situa -
tion falech einschitzt, fithlt sich 1 179 behindert (und
befindet sich im Recht: G 121 auf Steuverbordbup, H 179 anf
Boekbordbug). U 181 entlastet gich durch die segenannte

700" - Drehunp, da H 179 sonst protestieren wiirde,

Pacs hisrl gich in den Vorachriften der 17RO folgender -
maien an:
"gin Boot, dar pegen eive Ausweichregel verslift, kann zich
dadurch entlaoten, dafl es zwel volle 3ﬁno~ Kreine ansfithrt.
Wihrend des Mandvers hat es keine Rechte grreniiher anderen
Booten. banseh kann es die Wettfahrt fortselzen. FFalle enm
aseinen Fehler nicht einsieht, kann es nach einem Protest
aunpenchlosaen werden. kin Noot, das behindert worden ist,
muf dem Poct, das den Verstof begangen hat, zurnfen, daB
en su protestieren beabsichtigt.”

Dag im UHoreeht befindliche. Tloot muR dann bei_der ersten _ver-

niinfliren Gelepenheit seine Drehungen ausfithren, bas bedeutel

pewilmlich, daf es ro schnell wie méglich in freies Wasser
aopeln molk, wo es dann ungehindert ~ und ohne andere Boote

su bevihren - drehen kann. Manchmal kanm das aber auch erst

aul dem vichsten Nahnschenkel miglich sein. Fine frejie Waspger -
fliche mul ausgew/ihlt werden. Tis geht aber nichi, filnf Minuten
weitersusegeln und daraof gu warten, daR sich eine entsprechende
reifliche erpdibt. eide Drehungen milssen in dorselben Hich -
tung nuspefithrt weprden, eine unmittelbar pach Jder anderen,

und es pitecen volle brehungen asein,

Voenn die Yeppflichtung kurs vor dem Starh entoteht, wull dag

Peel warlen, bLis der SGlartachull pgelallen so Domm mul es

ie 7200—.hrohung machen und darf dann epel soborleon,

F111ls kel ciner Berithrung aber erheblicher Dchaden verursacht
wurde, Foann das Boot, dag den ngélverﬂtﬁu bepanpgen hnk, dennoeh
anopeaschlopsen werden, auch wenn die 7?“0"PV"U”“L ardunpgapenif
ausgefiithrt warde,

il taenatein



Liebe Tempofreunde,

das groBe Problem unserer letzten Tempo - Infos war ja, wie sich
auch in einigen daraus entstandenen Diskussionen ersehen lie8
das Ranglistensystem. Hier im Besonderen die Bewertungsmethode
von auslindischen Regatten mit olympischer Wertung.

Es gibt hier einige verstiindliche Gesichtspunkte, die Hilmer
Goedeking Ja schon ausfiihrlich und auch schon unter allseitigem
Zuspruch bekanntgemacht hat. Hier wollen wir uns hierzu allerdings
nicht mehr weiter auslassen. Wir wollen hier nur ohne weitere
Diskussion die Meinung des D3V , die sich eindeutig in der
Wettsegelordnung - Anlage 1, DSV 'Ranglistensystem 1975 (Stand

Mai 1978) darstellt, wiederszeben.

In Regel 3.2.4. wird hier eindeutig dei Wert s der Ranglisten-
formel ( = Zahl der Minuspunkte des fiktiven Letzten einer Wett-
fahrtreihe ) folgendermaBen definiert:

DSV - Wertung : 2Zahl der Starter x 2ahl der gewerteten

Wettfahrten
Olympische W. :(Zahl der Starter + 6) x Zahl der gewerteten
Wettfahrten

Dies entspricht den Punktverschiebungen zwischen DSV- und olympischem
System in den Bereichen ab 7. Platz, hebt natiirlich nicht die
Differenzen, die in den ersten Platzierungen entstehen auf. Dies
entspricht der Rechenweise, die Siegi Kaiser vertreten hatte.

Neben der ohnehin bestehenden Entscheidung kdnnen wir h¥ichstens
die einfachere Rechenweise (auch auf EDV - Basis) gegeniiber der
vorherigen Umrechnung der Wertung ins DSV-System als einen
organisatorischen Vorteil akzeptieren.

Wir schliefen uns der DSV - Entscheidung an und erkldren die
hier erscheinende Rangliste Nr. 2 zur offiziellen Rangliste 1978.

Schriftliche Stellungnahmen von Mitgliedern sind leider zu unserem
Problem nicht eingegangen und kdnnen daher nicht vertiffentlicht
werden. Meinungen zur Entscheidung sind zur Verdffentlichung
willtkommen und erwiinscht.

Red. (8.K.)



RANGLISTE N»r. 2
-- endgliltipe lPassung --

e m p o 8 € 0 W 1 9 7 8

gew. 02 KompaB/Bever 1,17 11 T 14 Alkmasrdermeerwoche/H 1,15 111
Reg.: 04 Ansegeln/Essen 1,05 15 15 August/Haarlem/H 1,15 8

0% Pfingsten/Essen 1,15 17 16 Holliéndische

08 Segeln/Kegeln/Essen 1,08 16 Meisterschaften/H 1,26 25

11 Tempo Cup Diilmen 1,15 2o 17 Herbstregatta/Essen 1,26 26
a b c d -] f g h i
o1 G 466 H.G.Kaiser / S.Kaiser Tis.12q 4 11/115 16/[2y] 11/118 2
02 G 181 G.Lauenstein / M.Geiger 115,241 7 02/117 o5/110 17/119 d
03 G 18o D.Preufiner / R. PreuBner 110,965 6 05/115 11/110 17/108 &
o4 G 473 R.Jung /E.Jung/Burchard 104,611 7 02/%0 11/11 17/113 ¢
o5 [ 645 U.Weslerkamp/M.lreuliner 162,696 5  od4/105 o5/102 11/102 d
06 | 98 R.Beseler/M.leseler 101,384 5 ob/102  11/tet 11/102 ¢
o7 G 53% tH.Goedeking/H.Schlollnann 100.798 1 02/ ST o5/ 49 17/ 106 ¢
08 G 172 K.Annecke / Schilrmann 94,461 6 o8/ 94 11/ 97 11/ 95 4
09 G 182 D.Kistner / Meis/Kistner 89.66(] 6 05/ 86 16/ 17/ 88 %
10 G 175 R.Wirth / W.Philipp 89,310 5 o8/ 93 11/ 84 17/ 91 3
11 G 255 Jacob / Janowitz 86,436 3 o5/ 8o 11/ 97 17/ 82 1
12 G 171 W.Huben / Thelsen 85,813 4 04/ 95 05/ 92 08/ To 1
13 G 73 Fromme / Fromme 85,634 4 o4/ 8B4 o5/ 91 17/ 82 -
14 G 9o Kocur / Trinkwald/Spielbr. 78,933 5 05/ 73 o8/ 74 17/ 9o !
15 G 94 Schriter / Baseler/Schiirm. 77,604 5 02/ 73 o8/ 8% 11/ 18 1
16 G 64 Roske / Patz/Zuppa 76,248 4 0%/ 8o 11/ 86 11/ 63 1
17 G 44 Mendel / Weller 76,153 4 0%/ 72 o8/ 73 11/ B4 :
18 G 230 Meis / Meia/Notscheid 73.5480 5 11/ 13 e/ 73| vi/ 15 1
19 G 2 Scheidl /Scheidl/Besewski 12.822 4 11/ 76 16/[;;3 17/ 15 2
20 G 302 Trinkwald / Schulmeis 86,542 2 11/103 17/ To -
21 G %4 P.Lassof / Liicken 65,773 2 o2/ 61 o5/ 71 1
22 G 67 Thiel / Patas 62,83 2 05/ 63 11/ 63 -
235 G %% Kistal / Kalinowski 61,273 2 11/ 5 171/ 67 -
24 G 141 Gbbel / Schiek 90,462 Y 17/ 9o -
25 G 161 Hildebrand / Briining 79,962 1 17/ 8o -
26 G 18% Hertz / Dihring 76,345 1 o8/ 16 -
27 G 152 U.Sieberath 63,000 1 04/ 63 -
28 G 147 Mura / Heller 62,690 1 o6&/ 6% P
29 G 140 H.Baecker 59,%0 1 o4/ o -
%a G 1ot 52,50 1 08/ 5% &



Endgiltiger REGATTAKALENDER 1979

Nachfolgend der endgiiltige Regattakalender 1979. Dbie
Ranglistenbewertung erfolgt einheitlich nach den

DSV - Bmpfehlungen 1978 (es werden sowohl DSV- als auch
olympische Punkte gewertet); entsprechend wurden die
Ranglistenfaktoren festgelegt.

31.0%./ 01.04.1979 Kompass - Regatta Bevertalsperre 1.22
ol.05. Ansegeln Baldeneysee 1.09
05.05./ 06.05. Trainingslager Elburg.’'/U
12.05./ 13.05. Meisterschafts - Trainings-
Regatta Haarlem /H
24.05. - 27.05. Inﬁegzatigngle go}]. Te%steiﬁ 135
chaft auf dem Spiegelplas . -
02,06, - 04,06, Pg‘oir(:gpseérwgg'!lt%c’al Bael\é%r‘l’eysee 1.17 s
02,06, - 04,06. Pfingstregatta Beulakerweide /H 1.20
16.06./ 17.06. Vinkeveen /H 1.20
16.06./ 17.06. Segeln~ Kegeln Baldeneysee .10
30,06./ ol.07. Braassemermeer /1 1.20
21.07.- 24.07. Alkmaardermeerweek /H 1.20
o4.08./ 65.08. Pempo - Cup Diilmener See 1.18
18.08./ 19,08, Augustregatta Haarlem /H (1.20) 448
01.09./ 02.09. Roermond /H (1.20) A6
Z{/é/&f + /(/Oz?y Essener Segelwoche (1.28) 424
/29.09./ 30.09, Braassemermeer /H 1.20
72. #4. 1% o1. D& mmer 122

)

Der Permin fiir die Essener Segelwoche steht inzwischen immer
noch nicht fest, zumindest ist vns dieser noch nicht mitge-
teilt worden.

Die Ranglistenfaktoren der deutschen Regatten sowie der Fak-
tor der iloll. Meisterschaft kinnen am Ende der Saison je
vach Beiteiligung noch innerhalb der Tolevanz von +/- 0.02

korrigiert werden.



Die mit 1.20 einheitlich festgelegten iibrigen holldndlischen
Regatten kdnnen um maximal o,04 nach oben und unten abge-
dndert werden, sollte sich dies als notwendig und richtig
erweisen.

Neben der Moglichkeit der Meldung an den ausrichtenden Club
kanmm zu allen Regatten iiber die Klassenvereinigung gemeldet
werden. Sie leitet dann die Meldungen gesammelt weiter.

Nicht unerwdhnt bleiben soll die Moglichkeit, bei holl.
Regatten einen holldndischen Vorschoter zu bekommen. Wer
hiervon Gebrauch machen will, melde sich bltte bei Klaus
Annecke.

Wer eine Regatta segeln michte, aber kein Boot hat, oder
wenn ein Klassenfremder eine Tempo- Regatta mitsegeln
mochte, bitte beim Vorstand melden! Es k8nnen Boote ver-
mittelt werden (2B das Boot G 140 von Hans-Hermann Becker).

Die erste Regabta
Bericht eines Segel — ABC - Schiitzen

Eigentlich liegt obiges Ereignis schon einige Zeit zuriick,
aber ich werde trotzdem mal die Angste und Sorgen eines
Bepel - ABC - Gchiitzen niederschreiben.

Es fing damit an, daB Henning SchloBimann fiir den



10./11. Juni '78 eingeladen war. Und nun fehlte Uilumer

ein Vorschoter: - Warum es nicht mal mit der Freundin ver-
suchen? Das meinte Hilmer, und mein Argument, ich kinne
gar nicht segeln, wurde mit der Begriindung vom Tisch ge-
fegt, ich sei doch recht sportlich.

Und so kawm es, dafl zum Segeln - Kegeln am Baldeneysee dic
Mannschaft Goedeking/ Maul antrat. Zuniichst fing alles erst
mal ganz harmlos an; denn Kegeln konnten weder Hilumer noch
ich, so dafl wir beim Kegeln mit Abstand den letzten Platz
belegten. Ligentlich ganz gut, dachte ich, denn so konnten
wir uns zumindest beim Segeln nicht mehr verschlechtern wegen
bloder Kehler des Vorschoters.

Am Samstagabend fand dann zwischen uns beiden eine gemiit-
liche kRegattavorbesprechung statt, bei der mir ganz ungenib-
lich wurde. Zum kinen schwirrte mir der Kopf vor lauter neuen
Ausdriicken, die ich noch nie gehdrt hatte, und worunter ich
mir auch nichts vorstellen konnte. Den griBten iLchreck bekam
ich jedoch, als ich hirte, daB fir eine Regatta Trapez und
Cpi - Segeln unentbehrlich seien. Trapez hatten wir ja am
Wochenende vorher "geiibt", bei Flaute und mit dem Erfolg,
Duld ich wie eine Marionette am Mast hin- und herbasmmelte.
Unter Spi - Segeln konnte ich mir eigentlich nur 'das bunte
Segel! vorstellen. Wo und wie man dieses Begel aber am Nast
belestipen sollte, war mir schleierhaft. 8o bekam ich also
noch drei engbeschriebene Seiten in die Hand gedriickt, was
man alles beim Setzen, Bergen und Halsen eines Bpi's be-
achten miisse. Hit dem puten Rat, mir das mal zu Uowiibe zu
Ciihren., Leider trugen diese BSeiten nicht viel zu meiner
Aufklédrung bei, da ich nicht wullite, wo sich diese laken,
Schioten ete am Boot befanden, die ich bedienen sollte. So
lernte ich den Kram halt halbwegs mal auswendig. Am Sonntag-—
morgen ging's dann los, bei mir zumindest mit HulBerst ge-
mischten Gefiihlen. Noch heute hoffe ich, dafl ich mich beinm
Auftakeln am Baldeneysee nicht allzu doof angestellt habe
und nicht allzu oft im Weg rumstand. Und ehe ich mich Jdann
versah, war ich schon auf diesem schwankenden und schau-~
kelnden Lbtwas in bedroblicher Hihe des leider zu nassen
Wassers. Da vorne zu sitzen und nichts zu tun war elgentlich
ganz schon, bis pldtzlich kurz vor dew Startschufl Hilmer



meinte, ich midchte mich bitte fertig machen zum Ins ~ Trapez -
Gehen. Aber ich wollte nicht. Das war ja lebensgefihrlich
bei diesem Orkanl! (Laut Regattabericht Windstirken um &)
Darsufhin machte mein Steuermann eine derartiy gefiihrliche
Miene, daB ich ganz verunsichert wurde, was wohl geflihr-
licher wiire: das Trpez oder ein wiitender S8teuermann (hahaha;
Anm. der Red.). Das Ubrige tat dann eine B, die uns fast
kentern liefl - und Hilmers Brgerlich - wiitende Worte, wenn
wenn ich nicht dalli machte, dann wiirden wir erstens im Bach
liegen und zweitens... So ging ich also mit zitternden Knien
ins Trapez, das kleinere von beiden Ubeln wiihlend. Als
niichstes rifl mir eine Welle die FiiRe von der Bordwand des
Bootes und ich hing bis zu den Hiiften im Wasser - und da
packte mich der Ehrgeiz; was konnte denn noch Schlimmeres
passieren als daB ich ins Wasser fiel, und klatschnaB war ich
ja nun bereitg. Ich fuhr also meinen armen Steuermann an, er
solle sich nicht zu sehr um mich kiimmern, sondern weiter-
sepeln (er war nach vorne gekommen, um mir wieder ins Boot
zu helfen und festzustellen, ob ich mir wehgetan hitte).

Und von nun an hatte ich alle Hinde voll zu tun. Zu meiner
eigenen (und Jlilmers??) Verwunderung (von wegen!- bei der
guten Beschreibung! Anm. der Red.) bekam ich den Bpi sogar
auch hoch und wieder runter, wenn auch immer im Schnecken-

tempo.

Ich war wihrend der gesamten Regatta so beschiftigt mit

meinen Segeln, daB ich gar nicht gemerkt hatte, wie der Start-
schufl fiel, daB auch andere Boote mitsegelten, oder wie

etwa das Ufer aussah. Von mir aus hatten wir auf einem

Mondsen segeln kdnnen. Das Einzige, an das ich mich

erinnere, waren der blaue Teil des Spi's, die weifle Fock,

der Trapezgriff und hin und wieder rote Kugeln gensnnt

Bojen im Wasser.

Aber 5paB hat's trotzdem (wieso trotzdem? Anm. der Red.)
yahnsinnig gemacht, und wir konnten sopar unseren letzten
Flatz vom Kegeln etwas verbessern. Auf alle Fille freue

ich mich auf die nichste Saison.

Gabi Maul
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