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BPRITZWASBER __NUMMER _ ACHT 19-2 - 1980

Herausgageben von der Tempo - Klassenorgonisation Deutschland eV
Die Mitgliedarzettschrift Spritzwasser erscheint viermal
im Jahr,

Zuschriftan Fiir dis niichste Auspabe { Mai 1980 ) bitte bis
zum 02-09-1380 an die Redaktion,

Raedaktion H Biepfried Kailser, Hilmer Goedeking
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Liebe Tempo - Freunde,

knappe sechs Wochen noch, dann geht's wieder
auf's Wasser: zur KompaB - Regatta (Bevertalsperre) am letzten
Mirgz -~ Wochenende! Ausschreibungen habt Ihr entweder direkt vom
Club bekommen oder kBnnen bel mir angefordert werden (das Club-
haus des SVWu ist dann Ubrigens fertig!). Der hohe Wertungs-
faktor von 1.22 sollte filr alle ein Anreiz sein, hinzukommen.--
Zwel Wochen vorher wird unsere Jahreshauptversammlung (mit den
Neuwahlen zum Vorstand) stattfinden {16. Mirz). Die Einladung
dazu mit einer vorliufigen Tagesordnung hier im Heft. -- Niecht
vergessen miéchte ich, daraufhinzuweisen, daB ab diesem Jahr nach
BeschluB der Hauptversammlung '79 der Xlassenbeitrag 2o0.-DM be-
trégt. Uberweisung bitte auf 'Sonderkonto Rita FreuBner' beim
Postecheckamt Esgen, Kto.-Nr., 3023 61 - 431 oder bar am 16.Mirz.
Letzter Zahltag sollte der 1. April sein! -- Ungere Beteiligung
bei der "boot '8o0o" 1n Dileseldorf war ein milhsamer, doch recht
guter Erfolg. Wir haben gzuniichst direkten Kontakt mit Tempo-
Seglern aus anderen, neuen Revieren bekommen und hier auch Neu-
mitglieder werben kiinnen. Ob ganz neue Tempo - Eigner auftauchen,
wird sich in der n#chaten Zeit zeigen (von einem Prominenten weif$
ich es, er mbchte es aber bis zur KompaB - Regatta noch geheim-
halten!); denn hHufig beginnt das eigentliche Verkaufsgeschift der
Hédndler erst nach den Ausstellungen. Die Beteiligung unserer
Mitglieder an der Betreuung des Messestandes war mal wieder
giemlich mager, aber wir sind mit Engagement iiber die Runden ge-
kommen., -- Auch im Namen der Klassenvereinigung gratulierte
Klaus Annecke einem der Hltesten Tempo - Segler tiberhaupt
zum 7o0. Geburtstag am 9. Februar: Karl Friedrich Bergemann
aus D -~ Kaiserswerth segelt selt den Urzeiten und immer noch
mit Elan mit seinen beiden (!) Tempos. -- Die beiden inneren
Bldtter dieser achten Auasgabe von 'Spritzwasser' sgind eine
Sondernummexr zur boot '8o gewesen. Da die Rangliste 1979 und die
Regattatermine 1980 darin enthalten sind, haben wir der Einfachheit
halber das nicht noch einmal drucken wollen, und die iibriggebliebenen
Exemplare hier eingelegt. Ja, die Rangliste: Erster sind Hans-
Giinther mit Siegfried Kalser bzw. Rita Willbeck. Einen dicken

Gliéickwunach Euch!!



EINLADUNG zu der JAHRESHAUPTVERSAMMLUNG 1980

lich laden wir alle Mitglieder der Klassenvereinigung
und sonstige Tempo- Freunde ein zur Jahreshauptversammlung 198o.

Datum : 16.Mirz 1980
Beginn: 1o0.30 Uhr plinktlich
ort ¢ Gaetstéitte Kolpinghaus, Saal 3

4300 Essen- Werden

Zu finden an der B 224 direkt gegeniiber

der Werdener Abtelkirche; Parkmboglichkeiten
unmittelbar oberhalb der Kirche.

Die Tagesordnung soll wie folgt aussehen:

1.

2.
3.

4.

5.
6.

7.

BegriiBung und Verlelhung des Tempo - Cup- Wander-
pokals flir 1979 und Ubergabe des Damen - Pokalas 1979

BeachluB ilber die Tagesordnung

Arbeitsbericht liber die vergangenen zwel Jahre;
Pinanzbericht; sonat. Angelegenheiten

Bericht der Kassenpriifer; Vorschlag und Wahl eines
Wahlleitera

Wahl zur Entlastung des Vorastands

Vorschlége zur Wahl und Wahl des Vorstands

(1. Vorsitzende(r), 2. Vorsitzende(r), Finanz-
minister(in), Regattaobmann, Schriftfiihrer(in),
evtl. 1 Beipitzer{in)}

Bericht Uber die Arbeit des Technisches Komitées

Verschiedenes, ua:

« Trajning 1979 + 1980

. "regatta"

. Revierobleute,~ Aufgaben etc.; evtl. Vorschlige
und Wahl

. "Es geht nur gemeinsam"

. undsoweiterundsoweiter

Weitere Punkte zur Tagesordnung knnen natlirlich aufgenommen werden,

Der Vorstand bittet um Meldung und Vorschli#ge fiir die Vorstands-
wahlen! Wer Lust hat, wméchte sich bitte ruhig auch selbst melden
(vielleicht vor Beginn der Versammlung).

Wir hoffen auf zahlreiches Eracheinen auch derjenigen, die sich sonst
im Lauf des Jahres seltener sehen lassen kinnen. Ebenfalles sind Glste

willkommen.



Jahreshauptversammlung des Scow Tempe Club Holland

Am 24. November fend in Vinkeveen auf einem Schiff die
Hauptversammlung der holl#indischen Klassenvereinigung
statt. Als Beobachter nahm ich an dieser Versammlung teil.

Gleichzeitig mit dissem Treffen wurde das 15jdhrige Bestaehen
der Tempo-Klasse in Holland, bzw. auf der ndrdlichemn Halb-
kugel gefeiert. Einige festliche Reden und nicht zuletzt
avch Gliuckwiinsche und Danksagungen an den Vorsitzenden
J.H.Menger und seine Frau fir die geleitsteten Dienste
wurden ausgesprochen.

Trotz der Freude Uber dieses Jubildum konnte leider nicht
vargsssen werden, daB die Aktivitdten im den letzten Jahren
nicht mehr den erwinschten Aufschwung nehmen wie beispiels-
weise in der Anfangszeit. Dennoch sshen wir die Aufbauarbeiten
als geglickt - "die Saat ist ausgesdht, sie muB nur noch
sufgehen® - in diesem Sinne wollen wir sie pflegen und wenn
mdglich den Dinger, ohne den es ja heute nicht mehr geht,
beschaffen.

GroQer Wert wurde wiederum auf die im letzten Jahr gqut gelungene
Zusammenarbeit mit der deutschen KV gelegt, Ich habe mich

bei dieser Gelegenheit in unser aller Name fUr die seit 1972
aktivate hollidndische Teiinahme an deutschen Regatten bedanken
kidnnen.

Zur F8rderung der Klasse wurde erbrtert, ob es mbglich sei,
nach deutschem Vorbild eine Negativform fUr den Kunststoff-
eiganbay zu erstellen, Als erstes soll der Bedarf festgestellt
varden., Das technische Komites ist mit der Erarbeitung
modernerer Bauanleitungen fiir den Holzbau beschidftigt.

Das Problem der fAnderung der Klassenvorschriften wurde ange-
schnitten, man ervartet hier die deutachen Ausarbeitungen.
Besonders betrifft dies auch unsersn Vorschlag fir einen
vergriferten Spinaker.

Die Versammlung wurde ebenfalls genutzt, um verschiedene

Preise zu verteilen. Dies sind z.T. Saisonpreise, Preise

fir gemeinsame Wertung mehrer Regatten, h#ufigste Teilnahme

an Auslandsregatten und ein Preis fir den Pechvogel des Jahres.

Die Regattatermine 1980 wurden bekanntyegeben, hier besonders
die Offene Holldndische Meisterschaft vom 27.bis 29,Juni bei
Harderwijk /Vluve Meer gemeinsam mit den Eurcpe-Jollen,
Gesegelt werden insgesamt 6 Ldufe. Man erhofft sich wieder
ein griéferas Feld als in den letzten Jehren.

Siegfried Kaiser
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Lieber Basucher der Bootsausstellung,
mit diesem Heftchen michten wir

die untar Ihnen ansprechen, dis auf disser Bootsausstellung nicht nur
Kindheitstriume in rauhen Mengen einen Tag lang bestaunesn michten
und dafiir Prospekte sammeln, sondern denen Segeln Spaf macht und die
- von ganz bifchsn optimistisch bis feat entschlossen - daren denken,
gich ein Boot zu keufen.

Die Klassenvereinigung der Tempo- Scow wird Ihnen auf den nichsten
Seiten ein paar Entscheidungshilfen anbieten; Argumente dafiir, daB
die Tempo- Scow fiir Alle und Jeden und Uberhaupt das Richtige sei,
haben wir zu Recht hereusgelassen. Wir michten Ihnen vielmehr eln
miglichst echtes B8ild von den Eigenschaften und den Eigenarten dieser
Jolle und von den Aktivitéiten disser Bootsklasse auf den verschiedenen
Aevisren geben. Wir méichten vermeiden, daB Sie beim Kauf auf Verdacht
und Vermutung angewiesan sind. Sowsit ea en uns lisgt: SpaB an Ihrem
Boot spllten Sie habenl

Fir disjenigen unter Ihnen, die mit ganz leisem Optimismus auf
diese Ausstellung gekommen sind, kénnte die Angst vor zu groBen Unter-
haltskosten ein Problem sein. Dazu haben wir auf disser Seite unten
eine kleine Aachnung aufgestellt, wieviel unserer Einschiitzung und Er-
fahrung nach die Tempo- Scow im Jahr kostet.

Nehmen wir an, diese Frage sel bseantwortet, der Unterhalt sei miglich.
Dann kinnen Sie unbesorgt welterlesen und auch beruhigt die Seite 7
aufschlagen, auf der die Miglichkeiten gsachrisben stehen, wo und wie
aina neua/ gebrauchte Tempo - Scaow {zwischen ca, 2000.- und SSoo.- DM}
zu bekommen ist.

Sie kdnnen disse paar Seiten geme als Anregung verstehen; unsere
Adresse finden Sie auf dem Rickblatt dieses Heftes.

Unterhaltskosten:

Prinzipiell: wenn man erst einmal ein Boot hat, dann muB men (suBer
Reparaturen) iberhaupt nichte susgeben. Dis folgenden Ausgaben kinnen
also bei Ambitionen erheblich unterschritten (1) als auch nach Belieben
ausgaweitet werden. Winterlager, falls nicht eigene Sarege oi.:
90 Di; Haftpflichiversicherung {auf manchen Aevieren Pflicht): 35 DX;
Ersatz und Neukauf von Kleinigkeiten: So DM; von Zeit zu Zeit General-
Oberholung, neus Segel etc./pro Jahr: 150 D¥, Zusgmmer: 325.- OM




Verbandsgeschichte
der Tempo - Klassenorganisation Deutschland

im Herbst 1964 lasen Segler der Seglerkameradschaft Scheppen
(SKS) vom Essener Baldenaysee erstmals in einer holliindischen
Wassensportzeitschrift ilber die Tempo Jolle.

Sie fanden Interesse an dem Boot und setzten sich mit der
internationalen Tempo Scow Klassenarganisation in Holland
in Verbindung. Sie lieBen sich von dort Zeichnungan, Baube-
schreibungen, VYermessungs- und Klassenvorschriften kommen.

Im Januvar 1965 begannen sieben Leute mit dem Bauv von 1o Tempos.
Die Besonderheit daran war, dafl die Tempo erstmals aus Kunst-
stoff gebaut werden scollte. Bis dahin baute map alle Tempos

aus Holz. Zu diesem Zweck muBte zuerst einmal eine Positiv-
form erstellt werden, von der dann eins Negativform abge-
nommen wurde. Wdhrend der Bauzeit kam asuch der sidafrikanische
Kenstrukteur Jack Kiéper, der gerade in furopa war, nach Essen.

Am 23.02.1965 wurde dis Tempo Klassenorganisaticn Deutschland
gegriindet. Gleichzeitig schloB man sich der internationalen
Organisation in Hollend an.

Nachdem die ersten deutschen Tempos fertiggestellt waren, setzte
gleich eine rege Regattatdtigkeit ein. Dabei hielt man enge
Yerbindung zu den hollindischen Seglern und besuchte sich
gegenseitig zu den Regatten.

Da immer mehr Tempos gebaut wurden entstand zuerst am Bgldseney-
see eine stattliche Flotte. Kurze Zeit spédter wurde im Raume
Kassel eine weitere Flotte aufgebaut.

Nun nahm man Verbindung mit einer Werft auf. Von der Wegu-
Werft in Naumburg bei Kassel wurde die Tempo ab 1970 serien-
miBig hergestellt. Das bedeutete, dal die Tempo in ganz
Deutschland verbreitet wurde. Das Boot fand Zuspruch wegen
seiner guten Segeleigenschaften und seiner bhestechenden
Formschénheit,

Im Frithjahr 1971 erhielt die Tempo Scow vom 0 § ¥ den
Status der Eintypklasse.

Zur Zeit werden in Deutschland ca. 350 Tempos gesegelt, von
denen ein Teil aus Kunststoff oder Holz selbstgebaut wurde,
Den gréBten Teil stellte jedsoch die Wegu - Werft in Seris her.

In den letztan Jahren entstand am Dilmener See eine sehr
aktive Flotte. Bei sa@mtlichen Regatten ist diese starke
Regattagemeinschaft durch mehrere Segler vertreten.

In der Rangliste des Jahres 1979 platzierten sich insgesamt
38 Mannschaften. Ranglistenregatten dafiir fanden auf dem
g8aldeneysee, auf der Bevertalsperre, auf dem Diilmener See,
auf dem Dimmer See und auf einigen Gewdssern in Holland
statt.

FUr die Rangliste 1980 sind Regatten an den gleichen QOrten
vorgesehen,

Die Tempo Kjassenorganisation Deutschland feiert in diesem
Jahr ihr 15jahriges Bestehen und erhofft sich fiir die kommenden
Jahre eine weitere Ausweiterung der Kontakte unter den
Temposeglern sowie eing wejiter kontinuierlich steigende
Regattaaktivitit.
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BEMER! N ZUs T

UND ZU DEN AKTIVITATEN
DER TEWMPO - KLAGGE 1979

Die Tempo-— Scow ist eine
moderne und schnelle Hoch—
leistungsjolle, Ihre Yard-
stickzahl zum Beisplsel snt-
spricht der des Trainer oder N
des Finn-Dinghy. Bedingt

durch ihre Scow-Form (fiach

und breit, abgerundeter Bug) kommt sie leicht ins Gleiten; antgegen
dem ersten Eindruck machen dem flachan Boot Wellen erstaunlich wenig
aus, wenn man diese mit leichter Kr#ngung anschneidet. Denncch ist
das Boot auch ven Anfingern leicht zu segeln, Das liegt an der aus—
gesprochen gutmiitigen und stabilen Schwimmlage: bei Schwachwind bei-
aplelswelse kiinnen sich bedenkenlos zwel Leute nach Lee setzen., Andere

vergleichbare Jollen reagieren auf so etwas zumindest mit sehr starker
Kringung. Auch bei hartem Wetter macht sich diese Rumpfstabilitit
positiv bemerkbar.

Die Tempo- Scow ist esine sehr langlebige Jolle. Aegatten sind keina
Materialschlachten. Unter den ersten zehn der Rangliste 1979 befinden
gich mehrere Boote, die schon mehr els neun Jahre alt sindl!

Dis Tempo- Scows bilden gine relativ kleinse, aher doch recht ektive
Klasse. Terminiberschneidungen deutscher Regatten kommen garnicht, mit
holléndischen nur sehr selten voar, Dies hat einen ausgesprochen guten
Effakct: die Tempo — Scow-Leute kennen ainander ziemlich gut, well zu
den Regatten mehr oder weniger immer wieder bekannte Gesichter kommen.
Und “Nsue" sind dabei gerne gesshen.

Das deutsche Regattaprogramn umfaBte 19729 acht Wettfahrtserien; davon
waren zwel neu aufgenommen worden. Vier Wanderpokals wurden bel diesen
Regatten ausgesegelt. Reger Kontakt besteht zu hollindischen Tempo-
Beglern; gegenceitige Teilnabme en Repatten lst lblich. Erstmals 1979

veranstaltet wurde ein Trainingswochenande.



Jie komme ich an ein doot?
- genauer: wie komme ich an eine Tempo? -

auch hier gibt es verschiedene Mdéglichkeiten, denn nicht
jeder hat den gleichen Geldbeute}l und die gleichen
Interessen.

Kauf : Die xlassische M8glichkeit ist wie in fast allen
KTassen der Kauf eines neuen Bootes beim Hersteller cder
Héndlar, FUr die Tempo qibt es hier die Firma uwegu, die
die Tempo in Europa als einzige Jerft in Series herstellt.
Sie wird aus Kunststoff in Sanduwichkonstruktion gefertigt.

Eine weiters fidolichkeit ist der Kauf eines gebraucnten
Bootes. Hier bistet sich als HHndler besonders die Firma
Hancke oder als freuyndschaftlicher Helfer die Klassen-
vareinigng an, die iiher “1e meisten Angebote informiert
ist.

Eigenbau ; Die besonders gilinstige Miglichkeit der Boots-
beschaft

ung bietet sich in der Tempcklasse durch die guten
Eigenbaumiiglichkeiten.

Die Tempo Scow kann von Laien ohne Schwierigkeiten
in Sperrholz oder Kunststoff (Sanduwich-Prinzip) hergestellt
werdsn.

Die Bauanleitungen fir Holzboote werden z. Zt. wieder
iberarbeitet und auch fiir den Anfidnger auf eine einfachste
Form gebracht. Das 8oot kann imn der eigenen Garage von
Anfang bis Ende mit eigenen Mitteln fertiggestellt werdan.

FUr den Kunstatoff- Bootsbau besitzt ein Mitglied
der Klassenvereinigung eine Negativ-fForm fir die Rumpfteile.
Einzeln oder in Gruppen kénnen die Segler in gssen unter
Anleitung in dieser Negativ-fForm ihre Boote aus Kunststoff
selbst bauen.

Die Kosten fir den Selbstbau liegen erheblich unter
denen fiir ein neves weérftgebavtes Boot, der genaue Preis
richtet sich natiiriich nach den perssnlichen Fédhigkeiten
und den uiinschen fir die Ausriistung.

yir konnen einen Selbstbau fur jeden, der ein wenig
Zeit und nicht viel Geld hat nur empfenlen. Auch ein grofer
Teil der Regattaboote 18t im Eigenbau entstanden,

Ausleinen : FUr Aegattasegler cder anoerwveitig erfanhrene
Seagler, die in unsere Klssse umsteigen wollen bietet sich
in Einzelfdllen auch die Miglichkeit iiber die KY ein Boot
fiir eine ARegatta auszuleihen, um eigene Fihigkeiten in der
Klasse zu testen.

fitsegeln : Wie in anderen Klassen nestehen auch bei uns oft
Jorschoterprobleme. wer also eine gewisse Teman-3egeisterung
in sich trigt und ernsthaft und regelmdBiog als Vorschoter

Regatten segeln michte, snilte Kontakt mit der xv aufnehmen.

Problamlﬁsung t Ob und wie Sie mit diesen sicherlich
bestehenden Droblemen fertiqg werden ist sicher jetzt nicht
menr unser Froblem, denn wir haben bereits unsere Tempos,
wenn 5ie dennoch Fragen haben oder gar vor einer Enitscheicung

stehen, wollen wir gerne wieder mit unserem Rat helfen.



Wichtige Adressen fir T e m p o - Jnterassjerte

Klassenvereinigung Deutschland Scow Tempo Club Holland
¢/o Siegfried Kaiser c/o ). H. Manger

wWerft: Hindler:

WEGYU Gummi u. Kunststoffuw. Fa, C«M. Hanke
Postfach 2o Strundener Str, 103
3500 Xassel - B8 Sooo Kdln Be

Tel. 05625 825 Tel, 0221 632145

Regattatermine 198a0

29,/30. Mirz Kompadregatta Bevertalsperrs
o1, Mai Ansegeln Baldeneysee
03./04. mai Haarlem / Holland
10./11, mai Braasssmermser / Holland
17./18. rai Frihjahrspokala Gimmer 3ee
24.,-26, Mai Pfingstregatta Beulaker wijde / Helland
24.-26, Mai Pfingstregatta Baldeneysas
31. mai/

ol, Juni Spiegelplassen / Holland
07./08. Juni Droppelmina / Bevertalsperre
14,/15. Juni Vinkevaan / Holland
14./15. Juni Segeln -« Kegeln / Baldenaysee
27.,-29, Juni OFFENE HOLLANDISCHE MEISTERSCHAFT Harderwi jk
S.- 8, Juli Alkmaardsrmeer - Woche / Holland
9./10. Auguat Dulmener See
23./24, August Haarlem / Holland
23./24, August

Jo./31. August
30./31. August Internatjonale Regatta Roermond

Essener Sagelwoche Baldeneysas

20./21. Sapt. Herpstwettfahrten DUmmer See
27./28, Sept. Braassemermeesr / Holland

dies ist unsere vorléufige wnd noch unvollstindige Termin-
Ubersicht. - Meldung und Information Uber die Klassenver-
einigung -.



Gedanken zur diesjdhrigen Rangliste

Die Idealmannachaft des Jahres 1979 hd#tte maximal 127,000

Punkte erreichen k8nnen. Hierzu hiitte sie die

drei bestbeuerteten Hegatten gewinnen missen{Essener Woche,
Holléndische Meisterschaft und KompsBreg. oder DUmmer)., Dies

hat wie in den vergangenem Jahren keine Mannschaft geschafft,
die Sieger muQiten segar nicht einmal eine dieser Regatten ge-
winnen, um Jabresbeste zu werden. Die ersten beiden Mannschaften
1979 haben 95,2 und 93,4 % erreicht (96,1 und 93,5 % 1978).

Die Gewinnermannschaft Hans-Ginter Kaiser mit seinen sich ab-
wechselnden Vorschotern Rits uWilbeck und Siegfried Kaiser hat
sicher auch in diesem Jahr am konstantesten in der Spitze ge-
k¥mpft, konnte jedoch nur einen Gesamtsieg verbuchen. Die
VYerfolger Gtz Lavenstein/Martin Geiger und Dieter mit Rolf
PreuBner erkdmpften 3, bzw. 2 Ragattasiegs.

Die aktivaten Mannschaften 1979 waren mit 8 (!) gessgelten
Regatten die Mannschaften Goedeking, Fromme und Kistner,

Den bedeutensten Sprung nach vorne machten Jirgen und Karla
Fromme vom 13.Platz 1978 auf den 7.Platz 1979,

Die erstmals z2u kiUrende schnellste Temposeglerin war 1979
Gabi Maul. Beachtlich uwar sicherlich das Durchhaltevermiigen
besonders bel den Starkwindregatten. ( Miss Tempa 1979 7 )

Der Umfang der Rangliste hat sich mit einem deutlichen Sprung
von 3o auf 38 geuertete Boote stark asrweitert. Dies liegt aber
in erster Linie an den vielen Steuerleuten, die nur eine
Regatta gesegelt haben. Erfreulich ulire es, wenn sich diese
teute welter motivieren lieOen.

DPie durchachnittlichen Regattabeteiligungen liegen leider etwas
niedriger als im Vorjahr. Durchschnittlich waren 15,1 Boate

pro Regatta gemeldset, 3,2 Regatten wurden pro Stevermann
gesegelt,

Im Vorjahr lagen wir mit 16,6 Booten P pro Regatta wesendlich
besser, Wir hoffen, dal sich diese Tendenz im kommenden Jahr
wieder umkehrt und wollen daher diese statistischen Werte nicht
Uberbewerten,

Als Gesamteindruck zur Segelsaison 1979 mtichte i¢h von meiner
Sicht behaupten, dal sie fUur die Welterentuichlung der Klasse
durchaus positiv ausgefallen ist. Besonderan Wert lege ich
hier auf die vertieften Kontakte mit Holland und die Ein-
beziehung des DUmmer Sees als Regattarevier.

Hoffnungen fUr die kommende Sajson setze ich in eine sich welter
festigende Regattaaktivit#t auf allen Revieren und auf ein
hoffentlich wachsandes Interesss der Einzelnen., BegriifBenswert
wite auch wisder einmal eine Teilnahme an einer iisterreichischen
Regatta.

Ich hoffe auf ein Wiedersehen zum Sajisonbeginn auf der Bever.

Siegi Kaiser



Grundlagen fUr die Segeleinatallung ( 2 )

5. Baumniedarholer

Der Baumniederholer beeinfluBt die Spannung des Achterlieks
und sollte in erster Linie auf Vorwindkursen singesetzt
werden, Auf Am-Wind-Kursen wird er zumindest bei mittleren
und stirkeren Yinden durch die GroBschot entlastet., Sei
leichtem Wetter sollte man darauf achten, daB ein zu dicht
geholter Baumniederholer das Achterliek des GroGsegels nicht
zu sehr schljelt,

6.Holepunk t-Position

Ppie seitliche Position des Holepunktes ist ein wesentlicher
Kontrollfaktor bezliglich der Breite der Dlise zwischen Achter-
liek der Gsenoa und dem GrofBsegel. Nie richtige Einstellung
bringt Geschwindigkeit bei optimaler Hhe. Die vor~ und
achterliche Position des Holepunktes bringt die Achterliek-
spannung in eine Relation zur Unterliekspannung des Vor-
segels. Dias ist ein wesentlicher Faktor zur Einstellung der
DUpae. Wenn das Achterliek zu offen ist, ist auch die DUse zu
offan und umgekehrt. {siehe dazu AusrUstungstip in Spritz-
wasser Nr.2/78 - Juni)

7. Schotzug

Der auf die Genoa entfallende Zug der Schot sollte bei allen
Uindverhi#iltnissen sorgfdltig kontrolliert werden. Zu viel

Zug, vor allem bei leichtem Wind kann einen Staueffekt auf

das Rigq ausiiben, hervorgerufen durch ein zu dichtes Achter-
liek, wabei der Abstand zwischen Vor- und Grolsegsel zu klein
wird. zu gerinqer Schotzug bzw. Liekspannung kann die sntgegen-
gesetzte wWirkung haben.

Diss waren ein pear grundlegende und auch sehr kurz gehal tene
Erklirungen zu den einfachsten und wichtigaten Trimmmiglich-
keiten an jedem Segel. Diese AusfUhrungen sind weder voll-
stindig noch ausfiihrlich genug, um einen wirklichen Einblick
in die fechnik des segelns zu bekommen, den sich eingentlich
Jjeder Regattasegler verschaffen sollte.

Ich wiirde mich freyen, wenn diese Auvsafihrungen bej dem einen
oder andersn anregsn kdnnten, sich nikheres in sinem Fachbuch
anzusehen.



Liebe Tempofrsunde, um Euch zu zeigen, welche MBglichkeiten
fur mitglieder bestehen, bei der Gestaltung einer Zejtschrift
wie SPRITZWASSER mitzuarbeiten, will ich hier kurz und aus-
zugsweisa ein paar Begriffserkl#rungen wejterreichen, die

im holléndi=chen Spritzwasser "spuit water" durch ein mitglied
zur Vertffentlichung gelangten.

Trapez eine Art von "schiettocestel" {Schietgestell?) und
letztes Rettungsmittel fUr den Vorschoter.
Wenn der Steuvermann Sterne sieht, weil er eine falsche
Boje gerundet hat, kann der Vorschoter mit Hilfe
dieses Gerdtes auBenbords sein Leben retten.

Selbstlenzer - dieses Gerdt wird nur bei langen Wettfahrten
gebraucht., Dank seiner Handlichkeit kann die Besatzung
von ernstlichem Druck um die Blase befreit werden,
ohne dafl durch atidndige Qualen Kenzentration verloren
geht,

Pumpen Thétigkeit, die regelm¥fig auf Regattarevieren wahrgenommen
werdan kann. VYor allem in Momenten groBer Spannung.
Der Vorschoter probiert dann, seinen Steuermann mit
dem Grofbaum Uber Bord zu schlagen,

Spiegel Teil des Rumpfes, das der Steuermann ansehen kann, wenn
der Vorschoter beim Pumpen gewonnen hat,

GroBhaum-5tiick Aluminium, wovon niemand weiB, wozu es dient,
auBer daB es unbedingt zum Pumpen notwendig ist.

Fall S5tlick Schot oder Drahtseil, von dem flr jedes Besatzungs-
mitglied ein Exemplar an 8nrd ist. Es wird nur zum Ende
der Saison gshraucht, wenn der Platz in der Rangliste
nur m#Big ist. Die Fallen miissen stark ganug sein, um
das Gewicht jedes Basatzungsmitgliedes zu halten,

Mast Aluminiumpfeife, woran die fallen aufgehdngt werden,

Backbord . taktisches Wort, das sehr laut geschrien wird durch
das Hoot, das Vorfahrt hat, und nicht gehtirt wird durch
das, das Wegerecht gewihren mufl.



verkidufe

Wer eine Tempo- Scow zZu verxaufen hat oder eine sucht, wer Aubehor
los-werden michte oder wer sonstige klein-anzeigen hat, kann dies

an dieser Stelle kundtun. Bitte Anruf oder Briefchen an dle Redak-
tion.

Tempo - Secow G 21, Baujahr '65, Kunsistoff, Preisvorstellung: 1500 DM

Tempo - Scow H 98, mit Persenning, Preisvorstellung: f. 1500.--

GroBsegel, Fock und GroBbaum fiir Tempo~ Scow; Frelp: f. 200,--

Kompl. GrofSbaum und Gro8baum -~ Profil -~ Rohling, Alu, je So DM; Alu-
Mast flir Tempo - 8cow, unver-
?ungt, fiir Leichtwetter
50 DM
Anfrage bei der Redaktion

neuwe mitglieder , aenderungen

X1Te Adresseninderungen etc, auch Austritie moglichst schriftlich
an den Schriftfiihrer und/oder die Redaktionsadresse!!

Walter Biichner sen.

Austritt: Framhart Bender




Gezeichnet von Hans - Herbert Romer

L hithe dir doch g€sdg?y 4G5 €5
picht moylich /st aie Ente 7y
die Tempo sec vieriZoern/

Wenn ein fanatisches Middchen
weder

auf den verriickten Freund
noch

auf die Segelei

rzoch

auf ihre heiBgeliebte Ente (2CV)
verzichten mag ...

meldungen fiir alle regatten kdnnen
sowohl iiber die ausrichtenden clubs

als auch iiber die klassenvereinigun
er adresse sigi kaiger

erfolgen !
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